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1  #IHN?RN? ?N I<D?N >? FӒétude 
La présente étude a pour objet FӒŝP;FO;NCIH >?M CGJ;=NM ;=IOMNCKO?M du secteur Nord du projet A31bis. Ce secteur 
JILN? MOL F; M?=NCIH >? FӒ;ONILION? !ғґ =IGJLCMe ?HNL? FӒŝ=B;HA?OL !ғҐӮ!ғґ ĸ 2C=B?GIHNӇ ;O MO>Ӈ ?N F; @LIHNCŜL? 
luxembourgeoise, au nord.   

,ӒIJŝL;NCIH =IHMNCNO;HN F? M?=N?OL .IL> >O JLID?N !ғґ<CMӇ =IHMCMN? ĸ : 

¶ zF;LACL FӒ;ONILION? !ғҐ ?RCMN;HN? ĸ ҒRғ PIC?M MOL environ 4 EGӇ >? FӒŝ=B;HA?OL >? 2C=B?GIHN DOMKOӒĸ F; 

jonction de la future section en tracé neuf au niveau du point échange 2b « Sainte-Agathe » de Fameck et à 

Lŝ;GŝH;A?L FӒŝ=B;HA?OL >? 2C=B?GIHN ; 

¶ Créer une nouvelle section autoroutière à 2x2 voies, le Contournement Ouest de Thionville [COT], qui 

NL;P?LM?L; &FIL;HA? ?H NOHH?F JLI@IH> ?N L?DICH>L; F? JICHN >Ӓŝ=B;HA? Ҕ2 « Étoile », en tracé neuf, soit 

environ 7 km ; 

¶ zF;LACL FӒ;ONILION? ;=NO?FF? ĸ ҒRғ PIC?M MOL environ 12 km, avec l'ajout d'une Voie Réservée aux Transports 

?H #IGGOH Ө624#ө MOL FӒ?MJ;=? >? F; <;H>? >Ӓ;LLŞN >ӒOLA?H=?Ӈ ;O HIL> >? 4BCIHPCFF? DOMKOӒĸ F; @LIHNCŜL? 

>?JOCM F? JICHN >Ӓŝ=B;HA? HẼҔғ ә Thionville-Elange Ӛ >? FӒ!ғґӆ 

 

,ӒŝNO>? ;=IOMNCKO? =IHMCMN?, en premier lieu, ĸ C>?HNC@C?L F; MCNO;NCIH MIHIL? >? FӒŝN;N CHCNC;F >O MCN?Ӈ ?H =;F;HN le 

GI>ŜF? HOGŝLCKO? ALĺ=? ;OR JICHNM >? G?MOL?M ;=IOMNCKO?M Lŝ;FCMŝM MOL MCN?ӆ ,ӒŝNO>? =IHMCMN? ?HMOCN? à 

caractériser la situation sonore du site dans la configuration à long terme M;HM JLID?NӇ <;Mŝ? MOL FӒŝN;<FCMM?G?HN 

>ӒOH GI>ŜF? HOGŝLCKO? ?H NLICM >CG?HMCIHM ĸ FӒ;C>? >ӒOH FIAC=C?F >? =;F=OF ;=IOMNCKO?.  

Cette modélisation ; ?HMOCN? M?LPC >Ӓappui JIOL FӒ;H;FSM? de la contribution sonore du projet à long terme et pour 

la détermination des besoins en protections ĸ F; MIOL=? Өŝ=L;HMӇ G?LFIHMӇ ?N=ӊө IO J;MMCves  (traitement des 

fenêtres) réglementairement nécessaires. 

$;HM =? =;>L?Ӈ F? G;ŽNL? >ӒIOPL;A? ;@@CLG? JLCPCFŝAC?L MSMNŝG;NCKO?G?HN F? NL;CN?G?HN >?M HOCM;H=?M 

sonores par des solutions de protection à la source quand de telles solutions sont possibles.  

 

Par ailleurs, lӒ;H;FSM? =IGJ;Lŝ? ?HNL? la situation sans projet et celle avec projet permet, en outre, de déterminer 

F?M TIH?M IǑ FӒCH@L;MNLO=NOL? MO<CN IO HIH OH? GI>C@C=;NCIH MCAHC@C=;NCP? ;O M?HM >? F; LŝAF?G?HN;NCIH MOL F? <LOCNӆ  

Dans tous les =;MӇ F? G;ŽNL? >ӒIOPL;A? MIOB;CN? JLI@CN?L >? =?NN? IJŝL;NCIH JIOL ;GŝFCIL?L FӒCHM?LNCIH 

environnementale et urbaines des infrastructures existantes. Ainsi, des mesures de protection acoustique, y 
compris à la source, seront prises pour limiter les nuisanc?M MIHIL?M >O @;CN >? FӒ;ONILION? pour les habitations 

situées à côté de celle-ciӇ GŞG? MC F; LŝAF?G?HN;NCIH H? FӒy oblige pas (cf. chapitre 3).  

Le site étudié est localisé en milieu urbain à rural. Le bâti concerné par la présente étude est constitué 
essentiellement de maisons individuelles à étage(s), situées >? J;LN ?N >Ӓ;ONL? des axes de la section des autoroutes 
A30 et A31. 

  

Figure 1 : Plan général des travaux 
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Figure 2 ӈ 3?=NCIHM ?H ;GŝH;A?G?HNM MOL JF;=? ?N <;LL?;O H?O@ >? FӒ!ғґ<CM 

 

Figure 3 ӈ :IIG MOL F; M?=NCIH ?H ;GŝH;A?G?HNM MOL JF;=? >? FӒ!ғґ 
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Figure 4 ӈ :IIG MOL F? <;LL?;O H?O@ ?N F; M?=NCIH ?H !30 >? FӒ!ғґ<CM 

 

 

2  Généralités sur le bruit 
Le bruit est un phénomène complexe à appréhender : la sensibilité au bruit varie en effet selon un grand nombre 
de facteurs liés aux bruits eux-GŞG?M ӨFӒCHN?HMCNŝӇ F; @LŝKO?H=?Ӈ F; >OLŝ?Ӈ ӆӆӆөӇ G;CM ;OMMC ;OR =IH>CNCIHM >Ӓ?RJIMCtion 
Ө>CMN;H=?Ӈ B;ON?OLӇ @ILG? >? FӒ?MJ;=?Ӈ ;ONL?M <LOCNM ;G<C;HNMӇ ӊө ?N ĸ F; J?LMIHH? KOC F?M ?HN?H> ӨM?HMC<CFCNŝ 

personnelle, état de fatigue, ...). 

Les niveaux de bruit sont exprimés en dB (décibels), KOC G?MOL?HN FӒCHN?HMCNŝ ;=IOMNCKO? =ILL?MJIH>;HN?Ӈ 
éventuellement pondérés selon les différentes fréquences, par exemple le décibel A, pour exprimer le bruit 
?@@?=NCP?G?HN J?LœO J;L FӒIL?CFF? BOG;CH?ӆ 

2.1 Niveaux de pression acoustique 

,; JL?MMCIH MIHIL? MӒ?RJLCG? ?H 0;M=;F Ө0;өӆ #?NN? OHCNŝ HӒ?MN J;M JL;NCKO? JOCMKOӒCF ?RCMN? OH @;=N?OL >? ґ ҐҐҐ ҐҐҐ 
?HNL? F?M MIHM F?M JFOM @;C<F?M ?N F?M MIHM F?M JFOM ŝF?PŝM KOC J?OP?HN ŞNL? J?LœOM J;L FӒIL?CFF? BOG;CH?ӆ !CHMCӇ JIOL 

plus de facilité, on utilise le décibel (dB) qui a une échelle logarithmique et qui permet de comprimer cette échelle 
entre 0 et 140. 

Ce niveau de pression, exprimé en dB, est défini par la formule suivante : 

   ,JựґҐӆFIA
J

JҐ

Ғ

 

Où  p est la pression acoustique efficace (en Pascals). 

JҐ ?MN F; JL?MMCIH ;=IOMNCKO? >? Lŝ@ŝL?H=? ӨҒҐ ʫ0;өӆ 

2.2 Fréquence >ӒOH Son 

,; @LŝKO?H=? =ILL?MJIH> ;O HIG<L? >? PC<L;NCIHM J;L M?=IH>? >ӒOH MIHӆ %FF? ?MN FӒ?RJL?MMCIH >O =;L;=NŜL? AL;P? 
IO ;CAO >O MIH ?N MӒ?RJLCG? ?H (?LNT Ө(Tөӆ 

La plage de fréquence audible JIOL FӒIL?CFF? BOG;CH? ?MN =IGJLCM? ?HNL? ҒҐ (T ӨNLŜM AL;P?ө ?N ҒҐ ҐҐҐ (T ӨNLŜM ;CAOөӆ 

En dessous de 20 Hz, on se situe dans le domaine des infrasons et au-dessus de 20 000 Hz dans celui des ultrasons. 
)H@L;MIHM ?N OFNL;MIHM MIHN CH;O>C<F?M JIOL FӒIL?CFF? humaine.  

2.3 Pondération A 

!@CH >? JL?H>L? ?H =IGJN? F?M J;LNC=OF;LCNŝM >? FӒIL?CFF? BOG;CH? KOC H? J?LœICN J;M F?M MIHM ;CAOM ?N F?M MIHM AL;P?M 
>? F; GŞG? @;œIHӇ IH ONCFCM? F; JIH>ŝL;NCIH !ӆ )F MӒ;ACN >Ӓ;JJFCKO?L OH ә @CFNL? Ӛ >ŝ@CHC J;L F; JIH>ŝL;NCIH @LŝKuentielle 

suivante : 

Fréquence (Hz) 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 

Pondération A -26 -16 -8.5 -3 0 +1 +1 -1 

 

,ӒOHCNŝ >O HCP?;O >? JL?MMCIH >?PC?HN ;FILM F? >ŝ=C<?F ә ! ӚӇ HINŝ >"Ө!өӆ 
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2.4 Arithmétique particulière du décibel  

Les décibels sont une échelle logarithmique. Leur addition relève >ӒOH? ;LCNBGŝNCKO? J;LNC=OFCŜL?. En effet, 
lorsque le bruit est doublé en intensité, le nombre de décibels est augmenté de 3. Par exemple, si le bruit 
occasionné par un véhicule est de 60 dBӨ!өӇ JIOL >?OR PŝBC=OF?M >O GŞG? NSJ? J;MM;HN MCGOFN;HŝG?HNӇ FӒCHN?HMCNŝ 

devient 63 dB(A). 

60 dB(A) + 60 dB(A) = 63 dB(A) 

Si deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores, et si le premier est au moins supérieur 
de 10 dB(A) par rapport au second, le niveau sonore résultant est égal au plus grand des deux. Le bruit le plus faible 

est alors masqué par le bruit le plus fort. 

60 dB(A) + 70 dB(A) = 70 dB(A) 

Les niveaux acoustiques >;HM FӒ?HPCLIHH?G?HN ?RNŝLC?OL MӒŝN;A?HN ?HNL? Ғҕ-30 dB(A) pour les nuits très calmes à la 
campagne et 100-ґҒҐ >"Ө!ө ĸ ғҐҐ G >Ӓ;PCIHM ĸ Lŝ;=NCIH ;O >ŝ=IFF;A?ӆ ,?M HCP?;OR >? <LOCN AŝHŝL;F?G?HN L?H=IHNLŝM 

en zone urbaine sont situés dans une plage de 55 à 85 dB(A). 

.INIHM KO? FӒIL?CFF? BOG;CH? H? J?LœICN AŝHŝL;F?G?HN >? >C@@ŝL?H=? >ӒCHN?HMCNŝ KO? JIOL >?M ŝ=;LNM >Ӓ;O GICHM 
2 dB(A). 

 

 

2.5 Indicateurs LAeq 

,?M HCP?;OR >? <LOCN >;HM FӒ?HPCLIHH?G?HN P;LC?HN =IHMN;GG?HNӇ CFM H? J?OP?HN >IH= ŞNL? >ŝ=LCNM ;OMMC MCGJF?G?HN 

qu'un bruit continu. 

Afin de les caractériser simplement on utilise le niveau équivalent exprimé en dB(A), noté LAeq, qui représente le 
niveau de pression acoustique d'un bruit stable de même énergie que le bruit réellement perçu pendant la durée 
d'observation. 

Il est défini par la formule suivante, pour une période T : 

,!?KӇ4ựґҐFIA
ґ

ӨNҒӛNґө

J!
ҒӨNө

JҐ
Ғ

NҒ

Nґ

ӆ>N 

où  LAeq,T est le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A déterminé pour un intervalle de 

temps T qui commence à t1 et se termine à t2. 

p0 est la pression ;=IOMNCKO? >? Lŝ@ŝL?H=? ӨҒҐ ʫ0;өӆ 

pA(t) est la pression acoustique instantanée pondérée A. 

2.6 Indicateurs règlementaires pour le bruit des infrastructures de 

transport  

Dans la réglementation française, ce sont les périodes 6h-22h et 22h-6h qui ont été adoptées comme référence 

pour le calcul des niveaux sonores LAeq.  

Les indicateurs se nomment alors LAeq (6h-22h) et LAeq(22h-ҖBөӆ )FM =ILL?MJIH>?HN ĸ F; GIS?HH? >? FӒŝH?LAC? =OGOFŝ? 

sur les périodes diurne (6h-22h) et nocturne (22h-ҖBө JIOL FӒ?HM?G<F? >?M <LOCNs observés. 

Les deux indicateurs LAeq (6h-22h) et LAeq (22h-ҖBө J?OP?HN ŞNL? =IHMC>ŝLŝM =IGG? ŝKOCP;F?HNM FILMKO? FӒŝ=;LN 

entre le jour et la nuit indique une accalmie de 5 dB(A). 

2.7 Indicateurs européens 

La directive européenne 2002/49/CE pose un cadre régleG?HN;CL? =IGGOH ĸ NIOM F?M J;SM >? FӒ5HCIH ?OLIJŝ?HH? 

JIOL FӒŝP;FO;NCIH ?N F; A?MNCIH >O <LOCN >;HM FӒ?HPCLIHH?G?HNӆ 

#? N?RN? CGJIM? >ӏŝN;<FCL >?M =;LN?M >? <LOCN L?H>;HN =IGJN? >? FӒ?RJIMCNCIH >?M JIJOF;NCIHM ;OR <LOCNM >?M 
transports et aux bruits industriels. L'utilisation d'indicateurs acoustiques communs à tous, permettant ainsi une 
PCMCIH B;LGIHCMŝ? >? FӒ?HPCLIHH?G?HN MIHIL? >;HM NION? FӒ%OLIJ?Ӈ ?MN HIN;GG?HN CGJIMŝ?ӆ #? MIHN F?M CH>C=;N?OLM 

Lden et Ln qui sont alors utilisés pour représenter les niveaux sonores sur les Cartes de Bruit Stratégiques. 

,ӒCH>C=? ,>?H Ө$ JIOL $;Sự*IOLӇ % JIOL %P?HCHAự3ICLŝ?Ӈ . JIOL .CABNự.OCNө =ILL?MJIH> ĸ OH HCP?;O MIHIL? GIS?H 
L?JLŝM?HN;NC@ >ӒOH? DIOLHŝ? ?HNCŜL? >? ҒҔ B?OL?MӇ G;CM ?H N?H;HN =IGJN? >O @;CN KO? F? <LOCN ?MN considéré comme 

cinq fois plus gênant en soirée et dix fois plus gênant la nuit. 

Le Lden est en effet calculé en faisant la moyenne des bruits relevés aux différentes périodes de la journée, avec 

une majoration de +5 dB(A) pour la période de soirée (de 18h00 à 22h00) et une majoration de + 10 dB(A) pour la 
période de nuit (de 22h00 à 06h00). 

,>?HựґҐӆFIA
ґҒ

ҒҔ
ӆґҐ
,>
ґҐỬ
Ҕ

ҒҔ
ӆґҐ
,?Ửҕ
ґҐỬ

Ҙ

ҒҔ
ӆґҐ
,HỬґҐ
ґҐ  
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,? ,>?H H? =ILL?MJIH> J;M ĸ OH HCP?;O >? <LOCN GIS?H Lŝ?FF?G?HN J?LœOӇ KOӒIH I<NC?H>L;CN J;L ?R?GJF? J;L F; 

mesure en faisant la moyenne des niveaux sonores enregistrés pendant une période de 24 heures. Il correspond 
JFONƣN ĸ OH CH>C=;N?OL L?JLŝM?HN;NC@ >? F; AŞH? >ӒOH? DIOLHŝ?ӆ 

,ӒCH>C=;N?OL ,HCABN ӨIO ,Hө >ŝ=LCN F? HCP?;O >? <LOCN GIS?H J?LœO ?H JŝLCI>? >? HOCNӆ 

,HCABN,!?K
ҒҒBӛҖB Ȥ ғ 

Nota : Lorsqu'ils caractérisent un bâtiment, ces niveaux sont évalués à 2 mètres en avant de la façade, "sans tenir 
compte de la dernière réflexion du son sur la façade du bâtiment concerné" (art. 1er de l'arrêté), ce qui correspond 
à une correction de - 3 dB(A) par rapport au niveau sonore réel. 

 

2.8 Effets du bruit sur la santé 

La sensation de bruit varie selon les lieux, les circonstances mais aussi selon les individus. La nocivité du bruit pour 

l'organisme est fonction de différents critères : 

¶ ,ӒCHN?HMCNŝ ӈ F? HCP?;O =LCNCKO? >ӏCHN?HMCNŝ >ӏOH <LOCN HI=C@ JIOL FӏIL?CFF? ?MN >? Ҙҕ >"Ӈ G;CM >? HIG<L?OR 

bruits, notamment industriels, sont d'intensité nettement supérieure ; 

¶ La durée d'exposition : c'est un facteur fondamental dont dépend directement l'importance du risque ; 

¶ Le rythme : la cochlée est très sensible aux variations brusques d'intensité sonore (sons impulsionnels par 

exemple). 

De plus, à ces critères s'ajoutent des aptitudes individuelles à subir les nuisances sonores : 

¶ ,ӒĺA? ӈ la fragilité du système auditif augmente avec l'âge, mais il existe une vulnérabilité particulière chez 

les jeunes de moins de 20 ans et, bien sûr, chez les très jeunes enfants ; 

¶ Les facteurs génétiques : la notion de fragilité cochléaire familiale est très importante ; 

¶ Les antécédents ORL : les lésions antérieures de l'oreille et/ou les atteintes de l'oreille interne peuvent 
constituer des contre-indications à l'exposition au bruit ; 

¶ La susceptibilité individuelle : c'est le facteur principal, il permet de savoir si le sujet est plus ou moins 

sensible aux bruits, bien que l'on ne puisse pas la mesurer. 

Les nuisances sonores correspondent à toutes les perturbations, agressions, dommages, que peuvent 
provoquer les bruits sur l'organisme. La nocivité du bruit  a des répercussions plus ou moins importantes sur 

différentes parties de l'organisme :  

¶ ,? MSMNŜG? ;O>CNC@ Ө;NN?CHN? >? FӒIL?CFF? GIS?HH?ө Ӊ 

¶ Le psychisme ; 

¶ ,? =IGJILN?G?HN ӨJ?LN? >ӑŝKOCFC<L?Ӈ ;FNŝL;NCIH >? F; PCMCIHөӆ 

Les effets pervers du bruit empêchent le repos, nuisent à la vitalité, diminuent les facultés de concentration, 

provoquent la fatigue physique et le stress psychique. On a ainsi observé, pour les personnes exposées à des bruits 
intenses, des changements hormonaux, avec production de cortisol eN >Ӓ;>LŝH;FCH? MOJŝLC?OL? ĸ F; HILG;F?ӆ ,; 

J?LN? >Ӓ;O>CNCIH ?MN F? MCAH? ?RNŝLC?OL F? JFOM ŝPC>?HNӆ -;CM F?M NLIO<F?M H?LP?ORӇ >CA?MNC@M ?N =;L>CI-vasculaires dus 

au bruit sont également connus. 

 

 

 

Estimations et r?=IGG;H>;NCIHM >? FӒ/LA;HCM;NCIH -IH>C;F? >? F; 3;HNŝ (OMS) 

,Ӓ/-3 ; JLI>OCN OH CH>C=;N?OLӇ F? $!,9 ә Disability-Adjusted Life Years » (soit « FӒ?MJŝL;H=? >? PC? =ILLCAŝ? >? 
FӒCH=;J;=CNŝ ») permettant de mesurer les années de vie potentielle en bonne santé « perdues ӚӇ ?H L;CMIH >ӒOH? 

GILN;FCNŝ JLŝG;NOLŝ?Ӈ >ӒOH B;H>C=;J IO >ӒOH? CH=;J;=CNŝӆ 

$Ӓ;JLŜM F? L;JJILN ә Noise in Europe Ӛ >? ҒҐґҔӇ ŝN;<FC J;L FӒ!A?H=? %OLIJŝ?HH? JIOL FӒ%HPCLIHH?G?HNӇ JFOM >ӒOH 
GCFFCIH >Ӓ;HHŝ?M >? PC? ?H <IHH? M;HNŝ M?L;C?HN J?L>O?M =B;KO? ;HHŝ? ?H %OLIJ? MIOM FӒ?@@?N >O <LOCN =;OMŝ J;L 
les infrastructures de transport, principalement en raison des troubles du sommeil (903 000 DALY) et de la gêne 
(587 000 DALY). Le bruit des transports y serait également responsable de plus de 10 000 cas de mortalité 

prématurée et de 43 000 hospitalisations par an. 

 

,Ӓ/LA;HCM;NCIH -IH>C;F? >? F; 3;HNŝ (OMS) publie, en 2018, un dossier portant sur les lignes directrices relatives au 
<LOCN >;HM FӒ?HPCLIHH?G?HN >;HM F; 2ŝACIH ?OLIJŝ?HH?ӆ !O M?CH >? =? >IMMC?r, des recommandations spécifiques 

ont été formulées en ce qui concerne le bruit dû au trafic routier, ferroviaire et aérien, aux éoliennes et aux loisirs. 

Ainsi, concernant le bruit dû au trafic routier : 

¶ Exposition moyenne au bruit ӈ FӒ/-3 recommande fortement de réduire les niveaux sonores produits par 

le trafic routier à moins de 53 dB Lden, car un niveau sonore supérieur à cette valeur est associé à des effets 
néfastes sur la santé.  

¶ Exposition au bruit nocturne : il est fortement préconisé de réduire les niveaux sonores produits par le trafic 

routier nocturne à moins de 45 dB Lnight, car un niveau sonore nocturne supérieur à cette valeur est 
associé à des effets néfastes sur le sommeil.  

Pour réduire les effets sur la santé, FӒ/-3 recommand? @ILN?G?HN ;OR L?MJIHM;<F?M JIFCNCKO?M >? G?NNL? ?H ƳOPL? 
>?M G?MOL?M ;>;JNŝ?MӇ MOM=?JNC<F?M >? Lŝ>OCL? Fӑ?RJIMCNCIH ;O <LOCN GIS?H ?N HI=NOLH? JLIP?H;HN >O NL;@C= LIONC?LӇ 

dans les populations exposées à des niveaux supérieurs aux valeurs indiquées dans la directive. En ce qui concerne 
les interventions spécifiques, il est recommandé une réduction du bruit à la source aussi bien que sur la voie reliant 

F; MIOL=? ĸ F; JIJOF;NCIH ;@@?=Nŝ?Ӈ J;L >?M =B;HA?G?HNM >? FӑCH@L;MNLO=NOL?ӆ 

 

2.9 Effets du bruit sur la santé 

$;HM F? JŝLCGŜNL? >? FӒŝNO>?Ӈ OH L?=?HM?G?HN >?M ŝN;<FCMM?G?HNM M?HMC<F?M MCNOŝM ĸ JLIRCGCNŝ >? FӒCH@L;MNLO=NOL? ; 
ŝNŝ Lŝ;FCMŝ ĸ J;LNCL >?M >IHHŝ?M =;LNIAL;JBCKO?M >CMJIHC<F?MӇ >?M PCMCN?M >? N?LL;CH ?N >?M >I=OG?HNM >ӒOL<;HCMG?ӆ 

Les établissements sensC<F?M C>?HNC@CŝM >;HM FӒ;CL? >ӒŝNO>? =IGJL?HH?HN JLCH=CJ;F?G?HN >?M ŝN;<FCMM?G?HNM 
>Ӓ?HM?CAH?G?HN Өŝ=IF?M G;N?LH?FF?M ?N ŝFŝG?HN;CL?MөӇ >?M ŝN;<FCMM?G?HNM >? M;HNŝ ?N Gŝ>C=I-sociaux (maisons de 
L?NL;CN?Ӈ MNLO=NOL?M >Ӓ;==O?CF JIOL J?LMIHH?M >ŝJ?H>;HN?MөӇ ;Cnsi que des équipements accueillant du public 
sensible. 
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3  Règlementation 

3.1 Cadre réglementaire 

,?M ŝNO>?M ;=IOMNCKO?M >ӒCH@L;MNLO=NOL?M MӒCHM=LCP?HN >;HM F? =;>L? LŝAF?G?HN;CL? JLŝ=CM CMMO >?M ;LNC=F?M ,ҕҗґ-9 et 
L571-10 du code de FӒ?HPCLIHH?G?HN L?F;NC@M ;OR ;GŝH;A?G?HNM ?N CH@L;MNLO=NOL?M >? NL;HMJILNM N?LL?MNL?MӇ ĸ 
savoir : 

¶ Articles R571-32 à R571-ҕҗ >O =I>? >? FӒ?HPCLIHH?G?HN L?F;NC@M ;OR Aménagement, infrastructures et 
matériels de transports terrestres ; 

¶ Arrêté du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routières ; 

¶ Circulaire du 12 décembre 1997 relative à la prise en compte du bruit dans la construction de routes 
HIOP?FF?M IO FӒ;GŝH;A?G?HN >? LION?M ?RCMN;HN?M >O LŝM?;O H;NCIH;F Ӊ 

¶ Arrêté du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires ; 

¶ Circulaire du 21 juin 2001 relative à la résorption des points noirs du bruit des transports terrestres ; 

¶ Circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports terrestres. 

¶ Loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative à la lutte contre le bruit, codifiée dans les articles L571-1 à 
L571-ҒҖ >O =I>? >? FӒ?HPCLIHH?G?HNӇ et notamment les articles L571-9 et L571-10 relatifs aux 

aménagements et infrastructures de transports terrestres ; 

0IOL F; Lŝ;FCM;NCIH >? =?NN? ŝP;FO;NCIH >ӒCGJ;=NӇ F? G;ŽNL? >ӒIOPL;A? MӒ?MN ;OMMC ;JJOSŝ MOL F; HIN? MOL F; JLCM? ?H 

compte du bruit dans l?M JLID?NM >ӒCH@L;MNLO=NOL?M FCHŝ;CL?M >? NL;HMJILN Lŝ>CAŝ? J;L FӒ!? ?H ҒҐґҕ ;CHMC KO? MOL F; 
HIN? ;>IJNŝ? FILM >? F; Mŝ;H=? >O Ғғ D;HPC?L ҒҐґҙ >? FӒ!? 

,ӒŝNO>? CHNŜAL?Ӈ =IH@ILGŝG?HN ;OR N?RN?M LŝAF?G?HN;CL?MӇ F?M CH>C=;N?OLM ;=IOMNCKO?M MOCP;HNM ӈ 

¶ LAeq (6h-22h) pour la période de jour ; 

¶ LAeq (22h-6h) pour la période de nuit. 

 

,Ӓ;LNC=F? 2ҕҗґ-ҔҔ >O #% G?HNCIHH? F?M >?OR =;M =F;MMCKO?M >? JLID?NӇ >ӒOH? J;LN F; =Lŝ;NCIH >ӒOH? CH@L;MNLO=NOL? 

HIOP?FF? ?N >Ӓ;ONL? J;LN F; GI>C@C=;NCIH IO F; NL;HM@ILG;NCIH >ӒOH? CH@L;MNLO=NOL? ?RCMN;HN?ӆ 

,Ӓ;LNC=F? 2ҕҗґ-45 du CE introduit la notion de « transformation significative » et précise : 

« Est considérée comme significative, au sens de l'article R. 571-44, la modification ou la transformation d'une 
infrastructure existante, résultant d'une intervention ou de travaux successifs autres que ceux mentionnés à l'article 

R. 571-46, et telle que la contribution sonore qui en résulterait à terme, pour au moins une des périodes représentatives 

de la gêne des riverains mentionnées à l'article R. 571-47, serait supérieure de plus de 2 dB (A) à la contribution sonore 
à terme de l'infrastructure avant cette modification ou cette transformation. »  

,Ӓ;LLŞNŝ >O ҕ G;C ґҙҙҕ JLŝM?HN? F?M JICHNM MOCP;HNM JIOL F? =;M >? Ӑ=Lŝ;NCIH >ӒOH? CH@L;MNLO=NOL? HIOP?FF?Ӑ Ө;LNC=F? 2) 

et pour le cas de "transformation significative d'une infrastructure existante" (article 3) : 

- Cr®ation dôune infrastructure nouvelle : 

Les niveaux maximums admissibles pour la contribution sonore >ӒOH? CH@L;MNLO=NOL? HIOP?FF? MIHN @CRŝM ;OR P;F?OLM 
dans le tableau ci-après. 

Usage et nature des locaux LAeq (6h-22h) (1) LAeq (22h-6h) (1) 

%N;<FCMM?G?HNM >? M;HNŝӇ >? MICHMӇ >Ӓ;=NCIH MI=C;F? ӨҒө 60 dB(A) 55 dB(A) 

%N;<FCMM?G?HNM >Ӓ?HM?CAH?G?HN Өĸ FӒ?R=FOMCIH >?M 

ateliers bruyants et des locaux sportifs) 
60 dB(A) - 

,IA?G?HNM ?H TIH? >Ӓ;G<C;H=? MIHIL? préexistante 

modérée 
60 dB(A) 55 dB(A) 

Autres logements 65 dB(A) 60 dB(A) 

Locaux à usage de bureaux en zone >Ӓ;G<C;H=? MIHIL? 

préexistante modérée 
65 dB(A) - 

 
Өґө #?M P;F?OLM MIHN MOJŝLC?OL?M >? ғ >"Ө!ө ĸ =?FF?M KOC M?L;C?HN G?MOLŝ?M ?H =B;GJM FC<L? IO ?H @;œ;>? >;HM F? JF;H >ӒOH? @?nêtre ouverte, dans les 

mêmes conditions de trafic, à un emplacement comparable. 

)F =IHPC?HN >? N?HCL =IGJN? >? =?N ŝ=;LN JIOL NION? =IGJ;L;CMIH ;P?= >Ӓ;ONL?M LŝAF?G?HN;NCIHMӇ KOC MIHN <;Mŝ?M MOL >?M HCP?;Ox sonores maximums 

admissibles en champ libre ou mesurés devant des fenêtres ouvertes. 

(2) Pour les salles de soins et les salles réservées au séjour des malades, ce niveau est abaissé à 57dB(A). 

 

- Transformation significative dôune infrastructure existante : 

%MN =IHMC>ŝLŝ? =IGG? MCAHC@C=;NCP? OH? GI>C@C=;NCIH IO NL;HM@ILG;NCIH >ӒCH@L;MNLO=NOL? N?FF? KO? F; =IHNLC<ONCIH 
sonore qui en résulterait à terme serait supérieure de plus de 2 dB(A) à la contribution sonore à terme de 
FӒCH@L;MNLO=NOL? M;HM =?NN? GI>C@C=;NCIH IO NL;HM@ILG;NCIHӆ 

Le niveau sonore résultant >ӒOH? NL;HM@ILG;NCIH MCAHC@C=;NCP? devra respecter les prescriptions suivantes : 

¶ SC F; =IHNLC<ONCIH MIHIL? >? FӒCH@L;MNLO=NOL? ;P;HN NL;P;OR ?MN CH@ŝLC?OL? ;OR P;F?OLM JLŝPO?M >;HM F? N;<F?;O 
précédent, elle ne pourra excéder ces valeurs après travaux,  

¶ Dans le cas contraire, la contribution sonore après travaux ne doit pas dépasser la valeur existante avant 
travaux, sans pouvoir excéder 65 dB(A) en période diurne et 60 dB(A) en période nocturne. 

Notons que le projet analysé ici comprend plusieurs sections contiguës KOC @IHN FӒI<D?N >Ӓ;GŝH;A?G?HNM >? H;NOL?M 

différentes ӈ FӒ;GŝH;A?G?HN MOL JF;=? >? FӒ;ONILION? !ғґ ;O HIL> >? 4BCIHPCFF?Ӈ F; =Lŝ;NCIH >ӒOH? M?=NCIH H?OP? >? 
contournement de Thionville, FӒ;GŝH;A?G?HN MOL JF;=? >? FӒ;ONILION? !ғҐ ?HNL? FӒŝ=B;HA?OL !ғҐӮ!ғґ >? 

2C=B?GIHN ?N F? >C@@OM?OL ;=NO?F HẼҒ >? FӒ!ғҐ ainsi que FӒ;GŝH;A?G?HN >? FӒ!ғґ  

 

 

https://www.legifrance.gouv.fr/codes/section_lc/LEGITEXT000006074220/LEGISCTA000006189022/#LEGISCTA000006189022
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3.2 Classement sonore des infrastructures de transport  

,ILM >? F; =IHMNLO=NCIH >? <ĺNCG?HNM HIOP?;OR ĸ JLIRCGCNŝ >ӒOH? CH@L;MNLO=NOL? ?RCMN;HN?Ӈ =Ӓ?MN, par principe, au 
constructeur de prendre toutes les dispositions nécessaires pour que les futurs occupants ne subissent pas de 
nuisances excessives. Les textes qui en découlent sont ceux relatifs au classement sonore des infrastructures de 

transport terrestres :  

¶ Le décret 95-21 du 9 janvier 1995 désormais codifié aux articles R571-32 à R571-43 du Code de 
FӒ?HPCLIHH?G?HN Ӊ  

¶ ,Ӓ;LLŞNŝ >O ғҐ G;C ґҙҙҖӇ GI>C@Cŝ J;L ;LLŞNŝ >O Ғғ DOCFF?N ҒҐґғӇ L?F;NC@ ;OR GI>;FCNŝM >? =F;MM?G?HN >?M 
infrastructures de transports terrestres et à l'isolement acoustique des bâtiments d'habitation dans les 

secteurs affectés par le bruit.  

L'arrêté du 30 mai 1996 modifié (article 5) précise que « les pièces principales et cuisines des logements dans les 

<ĺNCG?HNM >ӒB;<CN;NCIH ĸ =IHMNLOCL? >;HM F? M?=N?OL >? HOCM;H=? >ӒOH? IO >? JFOMC?OLM CH@L;MNLO=NOL?M >? NL;HMJILts 
N?LL?MNL?M IO >ӒOH ;ŝLI>LIG? >ICP?HN <ŝHŝ@C=C?L >ӒOH CMIF?G?HN ;=IOMNCKO? GCHCG;F PCM-à-vis des bruits 

extérieurs ».  

Ce même arrêté précise les méthodes de calcul à mettre en ƳOPL? JIOL >ŝN?LGCH?L F?M P;F?OLM >ӒCMIF?G?HN 
minimales à respecter en fonction du classement sonore de la voie et des conditions de propagation sonore du site. 

3.3 ,; HINCIH >? TIH? >Ӓ;G<C;H=? homogène 

$;HM F? =;>L? >? F; =Lŝ;NCIH >ӒOH? PIC? HIOP?FF? IO >? F; GI>C@C=;NCIH >ӒOH? PIC? ?RCMN;HN?Ӈ F?M I<D?=NC@M >? 

JLIN?=NCIH ;=IOMNCKO? MIHN @CRŝM ?H @IH=NCIH >? FӒ;G<C;H=? MIHIL? JLŝ?RCMN;HN?ӆ #?NN? >?LHCŜL? J?ON ŞNL? GI>ŝLŝ? 
ou non modérée.  

Le tableau suivant renseigne les critères définissant ces ambiances. 

« Une zon? ?MN >CN? >Ӓ;G<C;H=? MIHIL? GI>ŝLŝ? MC F? HCP?;O >? <LOCN ;G<C;HN ?RCMN;HN ;P;HN F; =IHMNLO=NCIH >? F; 
voie nouvelle, à deux mètres en avant des façades des bâtiments, est tel que LAeq (6 heures-22 heures) est inférieur 
à 65 dB(A) et LAeq (22 heures-6 heures) est inférieur à 60 dB(A). » 

 

$ŝ@CHCNCIH >?M TIH?M >Ӓ;G<C;H=? MIHIL? JLŝ?RCMN;HN? 

Type de zone 

Bruit ambiant existant avant-projet  
toutes sources confondues (dB(A)) 

LAeq (6h-22h) LAeq (22h-6h) 

Modérée < 65 dB(A) < 60 dB(A) 

Modérée de nuit ỵ Җҕ dB(A) < 60 dB(A) 

Non modérée 
< 65 dB(A) ỵ ҖҐ >"Ө!ө 

ỵ Җҕ >"Ө!ө ỵ ҖҐ >"Ө!ө 

 

#?M TIH?M >Ӓ;G<C;H=?M MIHIL?M JLŝ?RCMN;HN?M M?LIHN >ŝ@CHC?M J;L M?=N?OL <ĺNCM Ө?N HIH B;<CN;NCIH J;L 
habitation) au sens de la circulaire du 12 décembre 1997 à partir de mesures acoustiques in-MCNO ?N >ӒOH? 
GI>ŝFCM;NCIH ғ$ >? FӒŝN;N CHCNC;Fӆ Elles rassemblent, notamment pour les TIH?M >Ӓ;G<C;H=? MIHIL? « non-
modérées », OH ?HM?G<F? >ӒB;<CN;NCIHs IǑ FӒ;G<C;H=? MIHIL? >ŝJ;MM? F?M M?OCFM >ŝ@CHCM LŝAF?G?HN;CL?G?HNӆ 

3.4 Points noirs du bruit 

La définition des points noirs du bruit est donnée par : 

¶ La circulaire du 12 juin 2001, 

¶ La circulaire du 25 mai 2004, 

¶ LӒ;LNC=F? $ҕҗґ-54 du CE, 

¶ ,Ӓ;LLŞNŝ du 3 mai 2002 L?F;NC@ ;OR MO<P?HNCIHM ;==IL>ŝ?M J;L FӒ%N;N =IH=?LH;HN F?M IJŝL;NCIHM >ӒCMIF;Nion 
acoustique des PNB dues réseaux routier et ferroviaire nationaux.  

Un point noir du bruit des réseaux routier et ferroviaire nationaux est un bâtiment qui répond aux critères 
;=IOMNCKO?M ?N >Ӓ;HNŝLCILCNŝ =C-dessous.  

 

Critères acoustiques  

Un bâtiment peut être qualifié de point noir bruit si les niveaux sonores mesurés en façade dépassent les valeurs 

limites suivantes : 

Valeurs limites relatives aux contributions sonores dB(A) en façade 

(si une seule de ces valeurs est dépassée, le bâtiment peut être qualifié de point noir) 

Indicateurs de 

bruit 
Route et/ou LGV Voie ferrée conventionnelle 

Cumul Route et/ou LGV+ 

Voie ferrée conventionnelle 

LAeq (6h-22h) 70 73 73 

LAeq (22h-6h) 65 68 68 

 

#LCNŜL?M >Ӓ;HNŝLCILCNŝ 

,?M =LCNŜL?M >Ӓ;HNŝLCILCNŝ ĸ =IHMC>ŝL?L ;P;C?HN ŝNŝ JLŝ=CMŝM J;L FӒ;HH?R? ґ >? F; =CL=OF;CL? >O ґҒ DOCH ҒҐҐґ ;CHMC KOӒĸ 

FӒ;LNC=F? ғ >? FӒ;LLŞNŝ >O ғ G;C ҒҐҐҒӆ )FM MIHN rappelés dans ce qui suit. 

,?M FI=;OR KOC LŝJIH>?HN ;OR =LCNŜL?M >Ӓ;HNŝLCILCNŝ MIHN ӈ 

¶ ,?M FI=;OR >ӒB;<CN;NCIH >IHN F; >;N? >Ӓ;ONILCM;NCIH >? =IHMNLOCL? ?MN ;HNŝLC?OL? ;O Җ I=NI<L? ґҙҗҘ Ӊ 

¶ ,?M FI=;OR >ӒB;<CN;NCIH >IHN F; >;N? >Ӓ;ONILCM;NCIH >? =IHMNLOCL? ?MN postérieure au 6 octobre 1978 tout en 

ŝN;HN ;HNŝLC?OL? ĸ FӒCHN?LP?HNCIH >? NION?M F?M G?MOL?M PCMŝ?M ĸ FӒ;LNC=F? ҙ >O >ŝ=L?N HẼ ҙҕ-22 du 9 janvier 

1995 et concernant les infrastructures des réseaux routier et ferroviaire nationaux auxquelles ces locaux 
sont exposés ; 

¶ ,?M FI=;OR >?M ŝN;<FCMM?G?HNM >Ӓ?HM?CAH?G?HNӇ >? MICHMӇ >? M;HNŝ ?N >Ӓ;=NCIH MI=C;F? >IHN F; >;N? 

>Ӓ;ONILCM;NCIH >? =IHMNLOCL? ?MN ;HNŝLC?OL? ĸ F; >;N? >Ӓ?HNLŝ? ?H PCAO?OL >? FӒ;LLŞNŝ JLŝ@?=NIL;F F?M 

=IH=?LH;HN JLCM ?H ;JJFC=;NCIH >? FӒ;LNC=F? L. 571-ґҐ >O =I>? >? FӒ?HPCLIHH?G?HNӆ 

,ILMKO? F?M FI=;OR >ӒB;<CN;NCIHӇ >Ӓ?HM?CAH?G?HNӇ >? MICHMӇ >? M;HNŝ IO >Ӓ;=NCIH MI=C;F? IHN ŝNŝ =LŝŝM >;HM F? =;>L? 
>? NL;P;OR >Ӓ?RN?HMCIH IO >? =B;HA?G?HN >Ӓ;@@?=N;NCIH >ӒOH <ĺNCG?HN ?RCMN;HNӇ FӒ;HNŝLCILCNŝ >ICN ŞNL? recherchée 
JIOL =?M FI=;OR ?H JL?H;HN =IGG? Lŝ@ŝL?H=? F?OL >;N? >Ӓ;ONILCM;NCIH >? =IHMNLOCL? ?N HIH =?FF? >O <ĺNCG?HN 
>ӒILCACH?ӆ 
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4 Campagne de mesures 
!@CH >? =;L;=NŝLCM?L FӒ?HPCLIHH?G?HN MIHIL?Ӈ >?M G?MOL?M >? <LOCN >? FIHAO? >OLŝ? ӨJICHN @CR?ө ?N >? courte durée 

ӨJLŝFŜP?G?HNө IHN ŝNŝ Lŝ;FCMŝ ?H GŞG? N?GJM ?N LŝJ;LNC >;HM FӒ;CL >ӒŝNO>? L?MNL?CHN?ӆ 

4.1 Méthode et matériel utilisé  

Deux types de mesures ont été réalisés  

· Des points fixes, consistant en une acquisition successive de mesures de durée une seconde pendant 

au moins 24 heures. Ils permettent de calculer les LAeq(6hӝ22h) et LAeq(22hӝ6h). 

· Des prélèvements de courte durée (30 minutes), consistant en une acquisition successive de mesures 
de durée une seconde concomitantes au point fixe. Ces prélèvements sont corrélés aux points fixes afin 
de calculer les LAeq (6h-22h) et LAeq (22h-6h) correspondants. 

 

La campagne de mesures a été réalisée conformément aux normes en vigueur : 

· Norme NFS 31-ҐґҐӇ L?F;NCP? ĸ F; =;L;=NŝLCM;NCIH ?N ;O G?MOL;A? >?M <LOCNM >? FӒ?nvironnement ; 

· Norme NFS 31-085, relative à la caractérisation et au mesurage du bruit dû au trafic routier. 

 

Les appareils de mesures utilisés sont des sonomètres analyseurs statistiques de type Solo Blue (classe I) et Fusion 
(classe 1) de la société 01dB, certifiés conformes par le fabricant. Les données sont traitées et analysées sur micro-

ordinateur. 

Marque 
Type de 

sonomètre 

N° 

sonomètre 

N° 

préamplificateur  

N° 

microphone  

#?LNC@C=;N >ӒŝN;FIHH;A? 

Date N° 

01dB 

Solo blue 60306 PRE 21 S 13002 MCE 212 101082 09/2020 CE-DTE-L-20-PVE-78888 

Solo blue 60381 PRE 21 S 12996 MCE 212 85095 09/2020 CE-DTE-L-20-PVE-78902 

Solo blue 60970 PRE 21 S 14036 MCE 212 90682 09/2020 CE-DTE-L-20-PVE-78871 

Solo blue 61228 PRE 21 S 14392 MCE 212 92436 09/2020 CE-DTE-L-20-PVE-78877 

Fusion 10564 PR22 10592 GRAS 40CE 210711 09/2020 CV-DTE-L-20-PVE-79078 

Fusion 11097 PR22 10366 GRAS 40CE 383279 07/2020 CV-DTE-L-20-PVE-78485 

Fusion 11228 PR22 1605031 GRAS 40CE 233289 07/2020 CV-DTE-L-20-PVE-78477 

Fusion 12248 PR22 1915100 GRAS 40CE 331438 09/2020 CV-DTE-L-20-PVE-79080 

 

Les appareils de mesure sont placés en extérieur à 2m en avant de la façade exposée au projet. 

 

4.2 Déroulement et localisation des mesures 

Les campagnes de mesures se sont déroulées : 

· Du 21 au 24 septembre et du 28 septembre au 1 octobre 2020, 

· Du 31 mai au 04 juin et du 07 au 11 juin 2021 

Elles ont comporté : 

· 25 points fixes et 9 prélèvements en septembre 2020, 

· 29 points fixes et 8 prélèvements en juin 2021.  

référencés dans le tableau en page suivante.  

Les tableaux ci-dessous présentent la localisation, le type de points de mesures et les stations de comptage routier 

rattachés aux points de mesures. 

Les établissements sensibles ont été repérés sur les cartes du chapitre 5.2 « Modélisations réalisées en état initial ». 

,?M ?HD?OR ?H N?LG?M >? JLIN?=NCIH @?LIHN FӒI<D?N >ӒOH? ;H;FSM? MJŝ=C@CKO? JIOL =?M ŝN;<FCMM?G?HNMӇ =IGJN? N?HO 

des objectifs à obtenir : 

· ҖҐ >"Ө!ө JIOL F?M M;FF?M >Ӓ?HM?CAH?G?HNӇ KO?FF? KO? MICN FӒ;G<C;H=? MIHIL? JLŝ?RCMN;HN?Ӈ 

· 57 dB(A) pour les salles de soins et les salles réservées au séjour des malades. 
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Septembre 2020 

 

3 

Juin 2021 
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