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1#1 HN? RN? ®thde | <D? N

La présente étude a pour objgt AS P; FO; NCI H > ? Mlu€Gdur Noid Nu projetIABLMS\ Ceks€x e

JILN? MOL F; M? = NCI| He?>HN LPA ;FOWNI=LBl; 0H\NA?? OlLf ¢! fTIYGFLU'CM 2C=B?GI H

luxembourgeoise, au nord.

, Al JSL; NCIH =1 HMNCNO; HN F? M?=N?0L .IlL> >0 JLID?N Lfr <CMHY}

T zF; LACL FA; ONI LI ON? !environ2RE&EHIN> HNP A & = B ;RH ACRAKOZAW? NBOL=B? G
jonction de la future section en tracé neuf au niveau du point échange Sairte-Agathe» de Fameckt a
L§; GS§H; A?L FA§=B;;HA?OL >? 2C=B?GI HN

1 Créer une nouvelle section autoroutiere a 2x2 voies, le Contournement Ouest de Thionville [COT], qui

NL; P?LM?L,; &FI L; HA? ?H NOHH?F JI«Et@é¢»Hen tratdinedf, 3l CH> L ; F?

environ7km ;

f zF; LACL FA; ONI LI ONehvirgnz2km, aved'ajoutkd'urfe Raie RBser@ée Mix Mabsports
?H #1 GGOH ©622#®? MPL E&EARMI; =A; LLSN >AOLA?H=?H ;O HIL>
>?2JOCM F? JI| CHMNionwilk&lanBePHA? HRBHFFf 3

, ASNO>? ; =1 OMNEdherlieyx | KMCMMNT @QC? L F; MCNO; NCI'H MEHIL? >? F
Gl >SF? HOGSLCKO? ALi=? ;0OR JICHNM >? G?MOL?M & =1 OMNCKO?

caractériser la situation sonorelu sitedans la configuratiord long termeM; HM JLI1 D? NH <; M§? MOL FAS§

>AOH Gl >SF? HOGSHM®IOPM 2 WA ;I ©M >CIGOH. FI AC=C?F >? =; F=0F ;

Cette modélisation; ? HMO C AbpuiIM?Q.LP CF e AHcpniEriBulith sonore du projeé long terme etpour

la détermination des besoins en protectiong  F ; Ml OL=? ©S8S=L; HMWgs (GrdmEnt ¢eMyH ? N=He |
fenétres) réglementairement nécessaires.

$; HM =2 =;>L?H F? G; ZNL? >AI OPL; A? ; @@CLG? JLCPCFS§8AC?L
sonores par des solutions de protection a la source quand de telles solutions sont possibles.

Par ailleurs,A; H; FSM? = |l&shuatiorssans projetldt Gelle avec projpermet, en outre, de déterminer
F?M TIH?M 1 O FACH@L; MNLO=NOL? MO<CN |1 O HIH OH? GI>C@C=; NC

Dans tous les=; MH F? G; ZNL? >Al OPL; A? Ml OB,OCN?;, GEIFICO@CR2ZL FATHM?

environnementale et urbaines des infrastructures existantes. Ainsi, gessures de protection acoustiquey
compris & la source, seront prises pour limiter les nuis&bl MI HI L? M > O @ur@bl habitations A; ONI L1 ON
situées a cotéde cellecly GSG? MC F; Ly®blide pas ¢f.ldHdpitd ®.0 H H? FA

Le site étudié estlocalisé en milieu urbain a rural. Le bati concerné par la présente étude est constitué
esentiellement de maisons individuelles a éta¢e),situées> ? J ; L N d@sMxesde la Seblibndeutoroutes
A30 et A31

$1 MMC?2L >A?HKOSN? JLS§; F; <F 2u mojetf Eudetadouskique_de I Eolutibmetedi8 NCFCNS O0O<FCKO?

A31| Bis
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2 Généralités sur le bruit

Le bruit est un phénoméne complexe a appréhendda sensibilité au bruit varie en effet selon un grand nombre

de facteurs liés aux bruitseus SG? M 6FACHN? HMCNSH F; @LS8KO?H=?Htidh; >OL:
©>CMN; H=?H B; ON?0OLH @ LG? >? FA?MJ; =2H ; ONL?M <LOCNN
personnelle, état de fatigue, ...).

Les niveaux de bruit sont exprimés en dB (décibel)OC G? MOL? HN FACHN? HMCNS ;o=

éventuellement pondérés selon les différentes fréquences, par exemple le décibel A, pour exprimer le bruit
?2@@?=NCP?G?HN J?L®0O J;L FAIL?CFF? BOG; CH?n

2.1 Niveaux de pression acoustique

, 7 JL?MMCIH MIHIL? MA?RJLCG? ?H 0J;OM=-MKFOASDOF, 6?/R GAVPNNPN 20 HO |
?HNL? F?M MIHM F?M JFOM @, C<F?M ?N F?M MIHM F?M JFOM
plus de facilité, on utilise le décibel (dB) qui a une échelle logarithmique et qui permetaieprimer cetteéchelle

entre 0 et 140.

Ce niveau de pression, exprimé en dB, est défini par la formule suivante :

F
uwr F
at lllﬁalg
Ou p est la pression acoustique efficace (en Pascals).
JIP ?2MN F; JL?MMCIH ;=1 OMNCKO? >? L8@SL?H=? ©FT

2.2 Fréquence> A Gbh

,; @LSKO?H=? =1LL?MJIH> ;0 HIG<L? >? PC<L; NCIHM J; L
Il O ; CAO >0 MIH ?N MA?RJLCG? ?H (?LNT ©(Ten
La plage de fréquence audib 1| OL FAI L? CFF? BOG; CH? ?MN =1 GJLCM? ?HNL

En dessous de 20 Hz, on se situe dans le domaine des infrasonsadessuis de 20 000 Hz dans celui des ultrasons.
) H@QL; MI HM ? N OFNL; Ml HNMundihedN CH; O>C<F?M JI OL FAI L?CFF*

2.3 Pondération A

|l @CH >? JL?H>L? 2?2H =1 GJN? F?M J:LNC=OF: LCN&8M >?2 FAI L?
>? F; GSG? @ cel HH I H ONCFCM? F; JI1 H>8L; NCI H uentielle F MA;
suivante :

Fréquence (Hz) 63 ‘ 125 ‘ 250 ‘ 500 ‘ 1000‘ 2000‘ 4000‘ 8000‘

M? =NCI H |? Hpondéfatior2 K A26f|r 46 M -8.5 -3 0 +1 +1 -1

, AOHCNS >0 HCP?; 0 >? JL?MMCIH >?PC?HN ; FILM F? >8§=C<7*

0O<FCKO? | Page6 sur230
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,?M HCP?; OR >? <LOCN >; HM FA?HPCLI HH?G?HN P; LC?HN =1 H

Les décibels sont une échelle logarithmique. Leur addition reléved O H ? . L CNB GS N CERnCeffet, J ; Lq\‘{i% Q%tlf’%]@ﬂ' ?

lorsque le bruit est doublé en intensité, le nombre de décibels est augmenté de 3. Par exemple, si le bruit Afin de les caractériser simplement on utilise le niveau équivalent exprimé en dB(A), noté LAeq, qui représente le

occasionné par un vehicule estde 60@B e JI OL >?O0OR PSBC=0OF?M >0 GS$G? N hivkau déd prekkidn ddduistii€ &ua briNt;stiile @& rhEhé énérgle@ieNe?bHiMESNe$nent percu pendant la durée

devient 63 dB(A). d'observation.

60 dB(A) + 60 dB(A) = 63 dB(A) Il est défini @r la formule suivante, pour une période T :
. . . . . . . . L. N

Si deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores, et si le premier est au moins supérieur r JoNe

de 10 dB(A) par rggort au second, le niveau sonore résultant est égal au plus grand des deux. Le bruit le plus faible e KUBELHJ' ér_me _JF n>N

est alors masqué par le bruit le plus fort. N

60 dB(A) + 70 dB(A) = 70 dB(A) ou LAeq,T est le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A déterminé pour un intervalle de
temps T qui commence a tl et se termine a t2.

Les niveaux acoustique> ; HM FA? HPCLI HH? G? HN -BGQj(QpDGTA?eQrtuitslsné@éaNn;esbé?mAN ?H N)b st Iafpﬁessmn =1l OMNCKO? >? LS§@3L?H=? ©OFI kO; en R

campagneethO‘FI" >"©O!e kK fIT G >A; PCIHM k L8; =NCIH :0 >8=1IFF; A?n ,?M HCP?; OR >? <LOCN ASHSL; F?G?HN L?H=1HNLSM

en zone urbaine sont situés dans une plage de 55 a 85 dB(A). PA(Y) estla pression acoustique instantaneée ponderee A.

. I NI HM KO? FAIL?CFF? @3\ CH? >HR@@S?LL?aH =C°’N >ASCHBN.?, HHWC NS KO? JI OL >2?M §=; LNM >A; O GI CHM

2dB(A).
Dans la réglementation francgaise, ce sont les périodes2@ et 22k6h qui ont été adoptés comme référence
pour le calcul des niveaux sonoregeh,
Les indicateurs se nomment aloradg(6h-22h) et ke22hXXKBen ) FM =1 LL?MJI|I H>?HN «k F; G
sur les périodes diurne (682h) et nocturne (22AKBe J 1 OL FA? HdbbReBésF? >? M <L OCN
Les deux indicateurs LAeq (&2h) et LAeq (22lKBe J? OP? HN SNL? =1 HMC>8LSM =1 GC
entre le jour et la nuit indique une accalmie de 5 dB(A).
La directive européenne 2002/49/CE pose uncadrer€gkeHN; CL? =1 GGOH k NI OM F?M J;
JI1 OL FASP; FO; NCIH ?N F; A?MNCIH >0 <LOCN >; HM FA?HPCL
#? N? RN? CGJI M? > §N; <FCL >?M =; LN?M >? <LOCN L?H>;
transports et aux bruits indugiels. L'utilisation d'indicateurs acoustiques communs a tous, permettant ainsi une
PCMCIH B; LGI HCM§8§? >? FA?HPCLI HH?G?HN MI HIL? >; HM NI ON

Lden et Ln qui sont alors utilisés pour représenter les @ug sonores sur les Cartes de Bruit Stratégiques.

, ACH>C=? ,>?H ©% JIOL $;Su*lOLH % JI OL %P?HCHAw3Il CL S~
L?JLSM?HN; NC@ >AOH? DI OLHS8? ?HNCSL? >? FfdnsiBéré@animsiH G; (
cinq fois plus génant en soirée et dix fois plus génant la nuit.

Le Lden est en effet calculé en faisant la moyenne des bruits relevés aux différentes périodes de la journée, avec

une majoration de +5 dB(A) pour la période de soirée (deQBa 22h00) et une majoration de + 10 dB(A) pour la
période de nuit (de 22h00 a 06h00).

rfF .>H HUr T
TN Fn gl*UF—g l"_F'U’—'gr rer
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,? ,>?H H? =1LL?MJIH> J;M kK OH HCP?: 0 >? <LOCN GI SBstinati t F2F=2I >J; 2 A FHA / IL AN CCM JIH>CTRFBGIP? B

mesure enfaisant la moyenne des niveaux sonores enregistrés pendant une période de 24 heures. Il correspond A JLI >OCN O HDisabittyAdjusted Af© Yelrs (Bot F &P MI S b H=? >? PC?

JFONgN x OH CH>C=; N?OL L?JLSM?HN; NC@ >? F; ASH? >qul—h I—P—'»%eﬁhéﬂaﬂsdemesurerlesanneesdewepotentlelleenbonnesa«ﬂerdueseU ?H L; CMI H

, ACH>C=; N?20OL , HCABN ©1 0 ,He >8=LCN F? HCP?; 0 >? <LGIN NGIFCNS JI?LLSeE0 NeCH 8J?8H. CIASOH >B?, HPGOGN) | O >AOH? CH=; J; =

Hcasp, [ FOBBZ $A; JLSM PFWiselinEUrdpL N 28 FI'r BY SN; <FC J; L FA! A?H=? %OLI JS

_ o . _ ) o . GCFFCIH >A; HH§?M >? PC? ?HKOLQI HHHSN, PNS %0LU ;JC@? HWN OV LFA

Nota : Lorsqu'ils caractérisent un batiment, ces niveaux sont évalués a 2 metres en avant de la facade, "sans tenifes infrastructures de transport, principalement en raison des troubles du sommeil (@03DALY) et de la géne

compte de la derniére réflexion du son sur la facade du batiment concernée” (art. ler de 'arrété), ce qui correspond (587000DALY). Le bruit des transports y serait également responsable de plus d¥0ghs de mortalité

a une carection de- 3 dB(A) par rapport au niveau sonore réel. prématurée et de 4®00hospitalisations par an.

, Al LA; HCM; NCI H {AGMBSpulllie, Er?2018,2in dessier partaht\sar les lignes directrices relatives au
<LOCN >; HM FA?HPCLI HH?G?HN >; HM FEdes recomn@ndation? spécifigués? HH ? .

ont été formulées en ce qui concerne le bruit di au trafic routier, ferroviaire et aérien, aux éoliennes et aux loisirs.

La sensation de bruit varie selon les lieux, les circonstances mais aussi selon les individus. La nocivité du bruit pour
Ainsi, concernant le bruit dd au trafic routier
I'organisme est fonction de différentsritéres :

" . R Exposit] n moye ne § to nde o tde s les S njve §x sonQres @rod its %&
2 2 2 = 2 2 ?
L ACHN' HMC.:NS Y F',. HC.I?' O LC,:NCKO' > CHN? HMCNS > | Oﬁ[ Ietgaécé?outler%aﬁm BL&%ﬁecaRfﬁwqéaus nore's upeni%ﬁ;lcetteva Pestasso ma%lés fets>
bruits, notamment industriels, sont d'intensité nettement supérieure ;
néfastes sur la santé.
La durée d'exposition : c'est un facteur fondamental dont dépenidetttement fimportance durisque; 1 Exposition au bruit nocturne il estfortement préconiséde réduire les niveaux sonores produits par le trafic
Le rythme : la cochlée est trés sensible aux variations brusques d'intensité sonore (sons impulsionnels par routier nocturne a moins de45dB Lnight, car un niveau sonore nocturne supérieur a cette valeur est
exemple). associé a des effets néfastes sur le sommeil.
De plus, a ces critéres s'ajoutent des aptitudes individuelles a subir les nuisances sonores : Pour réduire les effets sur la santé,A / recBmmand? @! LN? G? HN ; OR L?MJI HM; <F?M J |

R " i o s R >?M G?MOL?M ; >; IJN§S§?MH MOM=?2JNC<F?M >? LS§>0CL? Fa?RJI N
1 ., Al lafagilifé du systéme auditif augmente avec I'age, mais il existe une vulnérabilité particuliére chez q | lati ses A d . y | indiquéedalditective. E .
les jeunes de moins de 20 ans et, bien sdr, chez les trés jeunes enfants ; ans les popuia |on§ exposees a des n|veaux,super,|eurs_ aux va eu_r§ indiquee Mective. LN ce qul concerne
les interventions spécifiques| est recommandéune réduction du bruit a la source aussi bien que sur la voie reliant

1 Les facteurs génétiques : la notion de fragilité cochléaire familiale es$ timportante ; F: MIOL=? Kk F; JIJOF; NCIH ; @@?=N8?H J;L >?M =B; HA?G?t

1 Les antécédents ORL : les lésions antérieures de l'oreille et/ou les atteintes de I'oreille interne peuvent
constituer des contreindications a I'exposition au bruit ;

1 La susceptibilité individuelle : c'est le facteur principal, il permee gavoir si le sujet est plus ou moins

sensible aux bruits, bien que I'on ne puisse pas la mesurer.

Les nuisances sonores correspondent & toutes les perturbations, agressions, dommages, que peuvent $; HM F? JSLCGSNL? >? FASNO>?H OH L?=?HM?G?HN >?M §N; s

provoquer les bruits sur 'organisme. La nocivité du bruit a des répercussions plus ou moins importantes sur SNS§ LS§S; FCMS «x J; LNCL >?M >1HHS?M =; LNIAL; JBCKO?M >CMJ
différentes parties de I'organisme : Les établissements se®<F?M C>? HNC@CSM >; HM FA; CL? >A8NO>? =1 GJ
1 ,? MSMNS$G? ; O>CNC@ ©; NN?CHN? >? FAIL?CFF? Gl S?HRASHM? CAH?G?HN ©8§=1F?M G; N?LH?FF?M ?N §-$oéig8®(aispns de? Me H
_ L?NL; CN?H MNLO=NOL?M >A; == 8 Qe deb léqipemsnt laddueillait 1M publié J ? H >
1 Le psychisme ; sensible.
T ,?2 =1GJILN?G?HN ©J?LN? >as8KOCFC<L?H ; FNSL; NCIH >? F,; PCMCI Hen

Les effets pervers du bruit empécheme¢ repos, nuisent a la vitalité, diminuent les facultés de concentration,

provoquent la fatigue physique et le stress psychique. On a ainsi observé, pour les personnes exposées a des bruits

intenses, des changements hormonaux, avec production de cortisdl e > A: >L§H; FCH? MOJs8LC?0L? «k F; HI LG; F?2n , ;

J?2LN? >A; O>CNCIH ?MN F? MCAH? ?RNSLC?O0OL FVasclldir&&MusS PC>?HN/ -:; CM F?2M NLI O<F?M H?LP? ORYH >CA?MNC@M ?N =; L>ClI

au bruit sontégalemert connus.
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,A; LLSNS >0 B G; C r33p JLSM?2HN?NEI?H A CHAN MC W@IC,PR)MIN™= N
et pour le cas de "transformation significative d'une infrastructure existante" (article 3)

- Cr®ation doébune infrastructure nouvelle

N\ u .
3 R e g I e m e ntatl O n Les niveaux maximums admissibles pour la contribution sonerdd OH? CH@L ; MNL O=NOL? HI OP?

dans le tableau chaprés

Usageet nature des locaux \ LAeq (6h22h) (1) LAeq (22h6h) (1)
%N; <FCMM? G? HNM >? M; HNS 60 dB(A) 55 dB(A)
R . . %N <FCMM? G? HN M k> AP?AHMR=CH 60B() | ¢
i ANOZTM Sl OuNCKOTM S ACHL: MNLO=NOL W wacHuew 0k ol ofyinddul iy S N, CEIRAL S “Ew cuio - 2w Le-
—. - u coaqe ! [ ! ¢ ; @ X X S ; ¢ [ .’,I Ak,)rbuéll.l_' Nl\MN |__)\.r_|— NI'\'{LH')B/I‘IGQX}‘Stan@e' C, T ivig T CINIVI N7 T 7 WVIMINLC 71Vl K
savoir: 60 dB(A) 55 dB(A)
) modérée
matériels de transports terrestres Locaux a usage de bureaux en zondh ; G< C; H= 65 dB(A) ]
Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres ; préexistante modérée
Circulaire du 12 décembre 1997 relatjve a la prise en compte du bruit dansonstruction de routes Oro #2M P: F?20LM MI HN MOJSLC?0L?M >% f >"6le Kk =2FF 2 Mndedvensrdans @
HI OP?FF?M 1 O FA; GSH; A?G?HN >? LI ON?M ?RCMN; HN? M 3ddes donitidvs deitraf, a Ui emMdendentdomdarapid
aox . . . o )F =1 HPC?HN >? N?HCL =1GJN? >? =2?N &=;LN JIOL NI ON? =xsnoredmagiiims
1 Arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires ; admissibles en champ libre ou mesurés devant des fenétres ouvertes.
1 Circulaire du 21 juin 2001 relative a la résorption des points noirs du bruit d Dorts terrestres (2) Pour les salles de soins et les saliéservées au séjour des malades, ce niveau est abaissé a 57dB(A).
9 Circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports terrestres.
. . N . . - T f t i i f t d o i nf t t i st
9 Loi n° 921444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, codifiée dans les articles1.571 Lanslo rAmaA Loh =oloanlllcal l Ve oune thtrastructure exis
L5S7L,F XK >0 =1 >? >? & hodmment led bikcles? 5@ et L5710 relatifs aux %MN =1 HMC>sLS§? =1GG? MCAHC@C=; NCP? OH? GI>C@C=; NCI H
aménagements et infrastructures de transports terrestres ; sonore qui en résulterait a terme serait supérieure de plus de 2 dB(A) a la contribution sonore a terme de
. R . FACH@L MNLO=NOL? M; HM =?NN? Gl >C@C=; NCI H IO NL M@I
Ol oL F; LS§; FCM; NCI'H >? =2NN? &8P; FO; NCIH >ACGJ; =NH F? G; ZNL? >Al OPL; A? MA?MN ; OMMC JOSs MOL

compte du bruitdans? M J LI D? NM >ACH®@L; MNLO=NOL?M FCHS: CL?M > 72Le Rveau gopgra résyftart A QREA s W L JHM@lFm@evN@Snbbt?M@ﬁgéﬁﬂl@@m@hQ@d’o MOL F;
HIN? ; >1JN§? FILM >? F; M§;H=? >0 ff D;HPC?L FIrf3 >?2¢qF&d! ¥. =] HNLC<ONCIH MI HIL? >? FACH@L: MNLO=NOL? ; P; H
, A§NO>? CHNSAL?H =1 H@ LG§G?HN ; OR N?RN?M LéAF?G?HN;CL?wﬁgéd@bemen@Ppﬂr@eﬁcérd@f@fﬁ\mleltr&awr@mwayk0?|v| MOCP; HNM ¥y

1 LAeq (6k22h) pour la période de jour ; 1 Dans le cas contraire, la contribution sonore aprés travaux ne doit gépasser la valeur existante avant

. _ travaux, sans pouvoir excéder 65 dB(A) en période diurne et 60 dB(A) en période nocturne.
1 LAeqg (22k6h) pour la période de nuit

Notons que le projet analysé ici compremusieurssections contigué& OC @I HN FAI <D? N >A; G§ H;

différentesy ; 6&H; A? G? HN MOL JF; =2 >? FA; ONILION? !fr ;O HIL

, A; LNCBEB? >Dp#f# G?HNCI HH? F?M >?0R =;: M =F:; MMCKO?M >cntalirnemen? deyThionki H 2 ; GSHNARG? HNS MOC| H F5ACH?> THBA; UNLDERQDP
HI OP?FF? ?N >A; ONL?NL; HM@IFL G;GN GICHRC=A OIIC? HC H @L ;FMNL O= NDC 2B 2RICHIMN ; HN ?/? > C Q@OWMEFOL; G S=HN ON?FG ?HEN >>?? FRAAlffrT

, A; L N C-45rI@ CEAngokldit la notion de « transformation significative » et précise :

« Est considérée comme significative, au sens de l'article Rl45T4 modification ou la transformation d'une
infrastructure existante, résultant d'une intervention ou de travaux successifs autres que ceux mentionnés a l'article
R. 57446, et telle que la contribution sonore qui en résulterait a terme, pour au moins une des périodes représentatives
de la géne des rérains mentionnées a l'article R. 541, serait supérieure de plus de 2 dB (A) a la contribution sonore

a terme de l'infrastructure avant cette modification ou cette transformation. »
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La définition des points noirs du bruit est donnée par

, I LM >? F; =] HMNLO=NCI H >?2 <I NCG?HNM H1 O,Rar prindioe,au JLIpr@&nsbélair@ﬁm-]u?nzmﬂ@uMNLO=NOL? ?RCMN; HN?H =A?MN
constructeur de prendre toutes les dispositions nécessaires e les futurs occupants ne subissent pas de . . .

nstructeu p_ Y ! b ',' : po! . Ut up uoIS P 1 Lacirculairedu 25 mai 2004
nuisances excessives. Les textes qui en découlent sont ceux relatifs au classement sonore des infrastructures de

transport terrestres : T LA; LNC=5BQCER xT
1 Le décret 9821 du 9 janvier 1995 désormais codifié aux articles R321a R57143 du Code de 1 , A; Ldu3ImNa& 2002 ? F; NC@ ; OR MO<P?HNCI HM ; ==1L>8?MonJ; L F
FA?HPCLI HH? G?HN H acoustique des PNB dues réseaux routier et ferroviaire natioxau
T ,A; LLSNS >0 flI G;C r33XH GlIl>C@Cs8 J;L ;LLSNS >0 Ufpointhh@rGE braithlesFréseauxtoutier?at feib@aide natiuma est Un>bAtimenN §uivrépond aux EriteM$1? G ? F
infrastructures de transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dansles ; =1 OMNCKO? M ?d¢ssous; HNSLCI LCN§ =C

secteus affectés par le bruit.

L'arrété du 30 mai 1996 modifié (article 5) précise gues piéces principales et cuisines des logements dans les

Critéres acoustiques
>7 HOCM;

<I NCG?HNM >AB; <CN; NCI H k =1 HMNLOCL? >; HM F? M?=t8?O0L _ H=? >KAOH? 10O >? JFOMC?OLM CH@L; MNLO=NOL?M >
N?2LL?MNL?M |1 O >AOH ;8LI>LIG? >1CP?HN <8Hi$ @s-DbaisL MAlkdaimencogut ¢tre gialifiende poirt nop Myt si leoriveawx ganares mesurép en facade dépassent les valeurs
extérieurs. limites suivantes :
Ce méme arrété précise les méthodes de calcul & mettreYe®@ P » OL >8 N? LGCH?L F?M P; _ Valeurslimites relatives aux contributions sonores dB(A) en facade _
minimales & respecter en fonction du classement sonore de la voie et des conditions de propagation sonore du site. (si une seule de ces valeurs est dépassée, le batiment peut étre qualifié de point noir)

Ind|cate.urs de Route et/ou LGV Voie ferrée conventionnellg C_umul I?oute et/qu LGV+

bruit Voie ferrée convetionnelle
) ) LAeq (6R22h) 70 73 73

$; HM F? =: >L? > ? F: =LS; NCI| @C=ANCEI?H P¥ £COHMHI DIPCFF?RC N;>H;N?F?;6 FETMV> A <D?=NCOM >7?
JLIN?=NCIH ;=1 OMNCKO? MIHN @CRS5M ?H @ H=NCIH >? FA; Gec-AeL28m ) | 2 8 s2rclN: HNPR #2 NN >21 1PBS1 2 3o ON SNL

ou non modérée.

Le tableau suivant renseigne les criteres définissant ces ambiances.

«UnezoR ?MN >CN? >A: G<C;H=? MIHIL? Gl>sLs8? MC F? Hcp#L&GNSL?M SANHNGLE! HENSRCMN; HN ; P; HN F; =1 HMNLO=NCI H >
voie nouvelle, a deux metres en avant des fagcades des batiments, est tel que LAeq (622unesres) est inférieur ,?M =LCNSL?M >A: HNSLCILCNS Kk =1l HMC>8L?L ;P: C?HN §8N§ .
a 65 dB(A) et LAeq (22 hewgdeues) est inférieur a 60 dB(A). » FA; LNC=F? f >7? FA; lapp8éd anscOquiFsuitG; C FTTFn ) FM MI HN
,?M Fl =; OR KOC L8JIH>?HN ; OR =LCNSL?M >A; HNSLCI LCNS§ |
$S@CHCNCIH >?2M TI H?M >A;G<C;|—|=?‘ 1 ,?M Fl =; OR >AB; <CN; NCIH >IHN F; >;N? >A:; ONILCM; NC
Bruit ambiant existant avaniprojet T ,?M FIl =; OR >AB; <CN; NCI H >1 HN pbstérieanre 2\ 8 octoldke 1978 tolt €hM; N C
Type de zone toutes sources confondue@B(A) §N; HN ; HNSLC?OL? k FACHN?LP?HNCIH >7? NP@M7aNWier? M C
LAeq (6R22h) LAeq (22k6h) 1995 et concernant les infrastructures des réseaux routier et ferroviaire nationaux auxquelles ces locaux
Modérée < 65 dB(A) < 60 dB(A) sont exposes ;
Modérée de nuit y  oBA) <60 dB(A) f ,?M Fl=;0R >?M §8N; <FCMM?G?HNM >A?HM?CAH?G?HNH >?
B < 65 dB(A) y )Kr' >" gl >A; ONI LCM; NCI H >7? =l HMNLOCL? ? MN ;I_—_|_NSLC?OL? K F;
Non modérée =] H=?LH; HN JLCM ?H.57¥TFGCHOD NCPBR >? FA?HWCLFHH? G?HN
y Xp >" ©! y X >"6©! ) )
, Il LMKO? F?M FI =; OR >AB; <CN; NCI HYH >A?HM?CAH?G?HNH >7? N\

>? NL; P; OR >A?RN?HMCIH I O >? =B; HA?G?HN > A ragd@2hédN; NCI |
#?2M TIH?M >A; G<C; H=?M MIHIL?M JL8?RCMN; HN?M M?LI HN I Q¢ acAd Nl F; ORMZHNIGZH<HNCR!I 68R H$ @S B2 Rt ; NTOH 5, N
habitation) au sens de la circulaire du 12 décembre 1997 & partir demesures acoustiques itMCNO ? N >AAIHLCACH? 5
Gl >§FCM; NCI H f $ Elle?rasseAldent; nétanent poGr;leg4 H? M > A; G< &GnoRk=? MI HI L?
modérées» OH 2?2 HM? G< F ?s| >OA B A< @GN;CN GHI=F» MI HI L? >8J; MM? F?M M?O0OCFM >8 @CHCM LSAF?G?HN; CL?G?HND/
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4Campagne de mesures

' @CH >7? ; L; =NSLCM?L
©JLSFSP?G?HNe | HN §NS§

FA?HPCLI HH? G? HN MI HI L cotjte duee

LS; FCMS ?H G$SG? N?GJM ?N LS§J;

Deux types de mesures ont été réalisés

Des points fixes, consistant en une acquisition successive de mesures de durée une sependant
au moins 24 heures. lls permettent de calculer les LAeggh) et LAeq(22k6h).

Des prélevements de courte durée (30 minutes), consistant en une acquisition successive de mesures
de durée une seconde concomitantes au point fixe. Ces prélévemesotd corrélés aux points fixes afin
de calculer les LAeq (682h) et LAeq (226h) correspondants.

La campagne de mesures a été réalisée conformément aux normes en vigueur :

NormeNFS3T rI'H L?F:; NCP? Kk F; =:L; =NS§Ln@nMnn&mentH ?N

Norme NFS 3085, relative a la caractérisation et au mesurage du bruit d0 au trafic routier.

G FIRHLCRMPAE 1 - | oc N

O G?MOL; A?

jﬂ Bis

Au cceur du sillon lorrain

Lescampagnes de mesures se sont déroulées
Du 21 au 24 septembre et du 28 septembre au 1 octobre 2020,
Du 31 mai au 04 juin et du 07 au 11 juin 2021

: _ | >? FI HAO? >0LS§? ©JICHN @CR?6e
L NC 25 Ppins fixed et Earelexemeniy enssepterpbsepd@ed. » c HN 2 5y
29 points fixes et 8 prélevementsguin 2021.

?N >7?

référencés dans le tableau en page suivante.

Les tableauxci-dessousprésentent la localisation, le type de points de mesures et les stations de comptage routier
rattachés aux points de mesures.

Les établissements sensibles ont été repérés kes carteddu chapitre 5.2 Modélisations réalisées en état initial

> A

,?M ?HD?O0OR ?H N?2LG?M >? JLIN?=NCIH @?LI HN FAI <D?N
des objectifs a obtenir
XI' >"©ele JIOL F?2M MFFPR? MO2AMHRRNCAA? GZBENH=ROMI HI L

57 dB(A) pour les salles de soins et les salles réservées au séjour des malades.

>?M <LOCNM >2? FA?

Les appareils de mesures utilisés sont des sonomeétres analyseurs statistiques de type Solo Blue (classe ) et Fusion

(classe 1) de la société 01deertifiés conformes par le fabricantes données sont traitées et analysées sur micro
ordinateur.

Marque Type\de No\ . N" N wPLINGEE=S W 20k
sonometre | sonometre | preamplificateur microphone Date NE

Solo blue 60306 PRE 21 S 13002 MCE212 101082 | 09/2020 | CEDTEL-20-PVE78888

Solo blue 60381 PRE 21 S12996] MCE 212 85095 | 09/2020 | CEDTEL-20-PVE78902

Solo blue 60970 PRE 21 S 14036) MCE 212 90682 | 09/2020 | CEDTEL-20-PVE78871

Solo blue 61228 PRE 21 S 14392] MCE 212 92436 | 09/2020 | CEDTEL-20-PVE78877

o1de Fusion 10564 PR22 10592 GRAS 40CE 21071 09/2020 | CVDTEL-20-PVE79078
Fusion 11097 PR22 10366 GRAS 40CE 38327 07/2020 | CVDTEL-20-PVE78485

Fusion 11228 PR22 1605031 | GRAS 40CE 23328 07/2020 | CVDTEL-20-PVE78477

Fusion 12248 PR22 1915100 | GRAS 40CE 33143 09/2020 | CVDTEL-20-PVE79080

Les appareils de mesure sont placés en extérieur a 2m en avant de la facade exposée au projet.
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Septembre 2020

PoINT ADRESSE COMMUNE ETAGE COMPTEUR
PF1 1 rue du Général de Gaulle Mondelange RdC DIRE SRDT &5
PF2 6 rue di gritte Richemant RdC DIRE 5RDT 95
PF3 2Arue d’Uckange Guénange RdC

" Compteur FO1
PR3 20 rue de la Moselle Guénange RdC
PF4 22 rue de Vourles Bertrange RdC
PFs 22 rue de la Sée Bertrange RdC DIRE SRDT 97
PF& 51 route de Thionville Bertrange RdC
PFT 14 parc d’activité du beau vallon Illange RdC DIRE SRDT 23
PFa 11 rue du chiteau d’eau Illange 1.60m
Compteur FO2
PR3 12 ruer du chiteau d'eau Illange RdC
PFa 51bis rue du temple Uckange RdC
DIRE SRDT &3
PRg 51bis rue du temple Uckange RdC
PF10 62 résidence du pont de pierre Uckange RdC
DIRE SRDT &3

PR10 46 résidence du pont de pierre Uckange RdC
PF11 4 lotissement des chardons Uckange RdC
PF12 21bis lotissement des chardons Uckange RdC DIRE SRDT &3

PR12 31 lotissement des chardons Uckange RdC
PF13 30 boucle du millénaire Florange RdC Compteur P11
FF14 31 rue des romains Florange RdC

— Compteur P12

PF15 17 rue Pepin Le Bref Florange RdC

PF16 21 rue Maurice Ravel Terville RdC
PR16-1 21 rue Maurice Ravel Terville R+1 Compteur P14

PR16-2 21 rue Maurice Ravel Terville R+1

PF17 15 rue Saint Charles Thionville R+1
DIRE SRDT 104

PR17 19 rue Saint Charles Thionville RdC
PF18 25 impasse des églantiers Terville RdC

PR18 20 rue du cimetiére Terville R+1 DIRE SRDT 105
PF1g 20 boucle des Mélézes Terville RdC
PF20 26 boucle du Breuil Thionville RdC

DIRE SRDT 109

FF21 24 boucle du pommier sauvage Thionville RdC
PF22 21 impasse du meunier Oeutrange RdC DIRESRDT 111
FF23 25 rue de la forét Entrange RdC

DIRESRDT 113

PF24 20 rue de la prairie Entrange RdC

PF25 29 rue Cantevanne Kanfen RdC DIRESRDT 115

jﬂ Bis

Au cceur du sillon lorrain

Juin 2021
Pomur ADRESSE CoMMUNE ETace COMPTEUR
PF1 1 rue du Général de Gaulle Mondelange RdC DIRE SRDT 95
PF2 & rue di gritte Richemont RdC DIRE SROT 35
PF3 28 rue d’Uckange Guénange RdC
PR3 20 rue de la Moselle Guénange RdC Poste1
PF4 22 rue de Vourles Bertrange RdC
PF5 22 rue de la Sée Bertrange RdC DIRE SRDT a7
PF& 51 route de Thionville Bertrange RdC
PFT 14 parc d’activite du beau vallon llange RdC DIRE SROT 98
PF& 11 rue du chateau d’eau llange 1.80m
FRE 12 ruer du chiteau d'eau llange RdC
PFI 51bis rue du temple Uckange RdC
PRI 21bis rue du temple Uckange RdC DIRE SRDT 83
PF10 62 résidence du pent de pierre Uckange RdC
FR10 45 résidence du pont de pierre Uckange RdC
PF11 Slotizsernent des chardons Uckange RdC DIRE SROT &3
PF12 21bis lotissement des chardons Uckange RdC
PFR12 31 lotissement des chardons Uckange RdC
PF13 30 boucle du millénaire Florange RdC
PF14 31 rue des romains Florange RdC Poste T
PF15 17 rue Pépin Le Bref Florange RdC Poste T
PF1E 19 rue Maurice Ravel Terville RdC
PR15-2 21 rue Maurice Ravel Terville R+1 Poste3
PF17 15 rue Saint Charles Thionville R+1
DIRE SRDT 104
PR17 1% rue Saint Charles Thignville RdC
PF1& 25 impasse des églantiers Terville RdC
PR18 20 rue du cimetiére Terville R+1 DIRE SRDT 105
FFi% 20 boucle des Mélézes Terville RdC
PF20 48 boucle du Brauil Thignville RdC
FPF21 24 boucle du pommier sawvage Thionville RdC DIRE SROT 111
PF22 21 impasze du meunier Ceutrange RdC
PF23 25 rue de la forét Entrange RdC DIRE SRDT 111
FF24 20 rue de la prairie Entrange RdC
PF25 20 rue Cantevanne Kanfen RdC DIRE SRDT 115
PF2E T4 rue de la centrale Florange RdC Poste 4
PF2T 28 rue Jen Jaurés Florange RdC Poste 4
PF2& 8 rue du grand chemin Florange RdC Poste 4
FF29 22 rue Louise Michel Florange RdC

| Pagel2 sur230



EN
PREFET
DE LA MOSELLE

Liberté
Egalité
Fraternité

$1 MMC?L

A31| Bis - Secteur Nord

Au coeur du sillon lorrain

MESURES ACOUSTIQUES

Planche 1/4
Février 2026

Légende

Axes routiers principaux
R Limites communales

mmuenm Frontiere

[ ] PF: mesurede 24 h

® PR: mesure de 30 min

Compteur Mobilis

Station DIRE SRDT

Isophone a 65dB(A) de Jour

Isophone a 60dB(A) de Nuit

©  Etablissements sensibles

o

Il E
AR = )
ILUXEMBOURGE# o
l LS : A f:
i b
'y’g X
FRANCE -
7
Compteur P10
PF25
Kanfen
Escherange

Entrange

>A?HKOSN? JLS§; F; <F 2umojetf EudeSagouskique.de M €olutibmetedué NCF CN§ 0 O<FCKO?

Zoufftgen

DIRE SRDT 116

DIRE SRDT 115

DIRE SRDT 114

PF24

Sounce . E i

A31| Bis

Au ceceur du sillon lorrain

0 025 0,5 A
[

Maitrise d’ouvrage
u
PREFET
DE LA MOSELLE

Hettange-Grande il

Faaternsié.

Maitrise d'CEuvre

(iygEROP
AE
H<:Z§e<)s

#E Fond de carte : Orthophotos ESRI France,
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A31| Bis - Ssecteur Nord
Au coeur du sillon lorrain
MESURES ACOUSTIQUES Kanfen
Planche 2/4
Février 2026
PF24
-
Legende Entrange ‘ r‘x
Y | I
Axes routiers principaux Escherange
—— Limites communales Gamptens P
. DIRE SRDT 113
=muunm Frontiere PF23 ——_T x
Compteur P08 =kl
Hettange-Grande
® PF:mesurede24h
Compteur P09
® PR:mesurede 30 min DIRE SRDT 111
Compteur Mobilis PF22 <
Station DIRE SRDT
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