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1 Objet de la notice explicative
F; JcS=? " >0 >|1 MMC?L >A?HKOSN? JO<FC

JLEM?HN? JCS=?H CHNCNOF&§? o .INC=? ?RJFCéaable? 94 =1 LL?MJII H> «
NCIH >AONCFCN§ JO<FCKO? ?N >? GCM? ?H =1GJ; NC<CFCN§ >?M > =0G?HNM >AOL<; HCMG? L?F; NC@ ; O 3?=N?

ala>8§ =F; L;
du projet A3bis.

Elle apour objet, en application des articles R. 152 k XX >0 =1 >? J3 DLF A2 PM?|I PLAONCEFICNS JO<FCKO?
de précisee FAIl <D?N >? FAI JSL; NCIH ?N F?M L; CMIHM JI OL F?MKO?FF?MH J; LGC F?M J; LNCM ?HPCM; ASMY F? JLID?N MI O

K FA?HKOSN? ; GERBNL28?BHDBHNI N? PO? >? MIH CHM?LNCIH >; HM FA?HPCLI HH?G?HN dn

La présentenotice explicativeL ? AL1 OJ? FAI <D?N ?N F; DOMNC@C=; NCIH >0 JLI D?NH FABCMNI LCKO? >?M §NO>?M ?N >?M >§=CMCI HM
i HNS§LC?OL?MH ; CHMC KO? F?M L; @ueleld kté rgtéen@L F? MKO? FF?M F? JLI D?N MI OGCM k FA?

Une description du projet et les caractéristiques principales des ouvrages les plus importants sont détaillées.
description compléte du projet est disponible au chapitre 3 dela piecce EB8 NO> ?  >dii @é3dnt doshier.
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2 Objetetjustiﬁcationdu pI’Ojet , A2HD? O ?MN ; CHMC >Al @@LCL OH CNCHSL; CL? MUL ?N @C; <F

F? NL,; @C= >? NL; HMCNn , ? MCFFI H Fleffet ynCadiridor dkl triinsithét? HN  F
national et européen inscrit au réseau transeuropéen de transport.

q . héti d : Le projet A31bis est également destiné & contribuer & une meilleure desserte des équipements éducatifs, culturels,
2.1. Contexte et eSCI’IptIOH Synt ethue u pI’Ojet de loisirs, économiques, commerciauet de santédu territoire. Enfin, il doit permettre de maintenir la

La hausse continue des déplacements entre la France et le Luxembourg entraine la saturation des infrastructures COMPpetitivite de la reégion, tout en pérennisant les échanges frontaliers avec le Luxembourg.
de transport reliant les deux pays. Les perspectives économiques indiquent que cette dynamique va se poursuivre. | e projet constitue une piéce essentielle de la stratégie multimodale pour améliorer lesgtfuctures de transport

$; HM =2 = Etd Nt?IBSNcRIlgctiviled\ locales agissent conjointement avec le Grand-Duché de ? ':'A I LLG FH? n )F ?MN HIN; GG?HN CHM=LCN >; ':'M F? M=BSG;
Luxembourg; @CH >? JF; HC@C?L OH? :GSFCIL:NCIH =L0O=C: F? 3A3%A @S MNLM =NOHLLGNIGL ?sM EBR | @ %t e>>>GI NEFeRsR{I T »im
investissements concernent tous les modes de transport de maniére complémentaire (voir partie 2.2). Afin de conserver une certaine logique dans les aménagements tout enrfsant la cohérence du projet avec les

enjeux locaux, la décision ministérielle du 12 février 2016 a acté une division des études et de la concertation en

La conférence de presse conjointe du 29 janvier 2025 entre la ministre de la Mobilité et des Travaux publics _
trois secteurs.

du Luxembourg, le préfet de la Moselle et le président du conseil régional a permis de présenter en détail
cette stratégie globale. 1 Secteur Nordg >? FAS§=B; HA?OL Hf BXINF rHYO?> 2{Cla B2REBHBANG | H |

41 ON >A; <l L>4H F?M >?20R J; SM | HN MCAHS OH ; ==1L> CHN?LH,; Wwemhayrgeoise2? =M INLQINC@HC X FOAIL<COW N> H> OF [IPL3S M 24NN >;1 MM C
HI N; GG?HN FACHP? MNCMM? G?HN J; LCN; CL? >; HM >? HI G<L?OR {; Séotbur @entfd? H2NSVB ; @PAL?LO LP C5 AC(L; ?QE |; H&Q HO L>NA ; 2ONA G HNNP Gl HE AS 2@
places dans les trains sua ligne MetZThionville-Luxembourg (voir partie 2.2.2). celui Bouxieéresaux-Dames;

%HMOCN?H F?M >?0R J; SM MIHN ?HA; AS§M >; HM >?0R §NO>?M MHN LSeetedurCoud dd peagel dedGlyetau sue Te@ durlifuseunde Bodxie®auwdd@eds H >? FA; ==1 L >
$AOH? J:LNH F: JLS@CAOL- OBRKB<$% OLAL U DR IS >MN 3462 AQGH IONPCCOHE?; HHS ? Kk  OH

M=§H; LCI >A; GSFCIL; NCIH >? FAlI @@L ? lesdeuGpays@Fi€iégoml JI OL FABILCTIH FIrprn $A; ONL? J; LNH

Grand Est réalisent le futur schéma de mobilité transfrontaliere dont les conclusions seront rendues au ler S U ket
semestre2026n #? M=BS§G; J?LG?NNL; >A; GIJFC@C?L FA; GKCNCIH >? FA; ==1135
=1 BSL?HN? F? M; ON >Al @Q@L?M @?LLIPC; CL?M ;P?2= >2M JLID?NM >; HM
lignes de bus, parkingelais).

L >? G; HCSL?
M?LP?M ; OR =;

= ~FS N?
" LS
SECTEUR NORD

I —_—_—_— -~

. .. , < , , . THIONVILLE
Enfin, les deux pays se sont conjointement engagés a ameénager le réseau routier (A31 en France et A3 au

Luxembourg notamment) de sorte a augmenter la capacité de cette infrastructure transfrontaliere et a permettre
le développement des alternatives a la voitu@H> CPC>0? F MOL FA; ONI LI ON? ©PICL J; LNC? Ffnr .

Le projet A3lbis et notamment son secteur Nocdnstitue donc le volet routier en France de cette stratégie
multimodale transfrontaliere.

e e g e e o g

Bl

METZ

2.1.1 Le projet globalA31bis

,? JLID?N !frr<CM ?MN NOH [JONCPAN KQXC, GSl H{MAN\NCO2OPN F,AGDH? >?M LS§J1 HM?N
MOL F? MCFFIH FILL; CHH ; LNSL? =72 HNMs.CE projebautoréuler ésiG; NOL? OL<; CH?
complémentaire aux projets ferroviaires et fluviaux et aux initiatives pour dipper le covoiturage et les autres

modes de transport collectifs.

, ? JLI D?N l' v 1I'<CM MACHM=LCN >| H= >: HM OH? LSJI HM? AFIl <; F? ? N
>§JF; =?2G?HNM 2N L?2GS§>C?L K F: M; Ke@ise, AN Qiveadtrgénérald @€ F F ? > ? FA!' £rn
FACH@L:; MNLO=NOL? ; ON kitns:ONCSL? MOL JFOMC?O0OLM >CG?H

SECTEUR CENTRE

v; CL? F?M <?MI CH

o o e . o o o o
o o o e {1 ., -

™

. e,
e mmseasaanen - - "

i adaptation de sa capacité aux sollicitations en termes de trgfic

T m >?2LHCM; NCIH ?HPCLI HH?G?HN; F? HI N; GG?HN =1 H=?LH; HN F? <L
des continuités écologiques

1 mise aux normes en termes de sécurité routiére 0 45 9km

i partage de la voirie (covoiturage, transports collectifs) - =w

] i F;: L?MN; OL; NCI H
' rour AL =‘ SECTEUR SUD

i

L I

Figure 1 : Pl an de situation du projet A31lbis et des 3 s
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2.1.2 LesecteurNordd | <D? N >7? FA®? HKOSN? JO<FCKO? cadre du projet A31bis secteur Nord, la circulation des poids lourds en transit sera interdite et la vitesse maximale
autorisée réduite a 9&m/h surF ; NL; P?2LMS? >7? 4BCI HPCFF? J; L FA; =NO?FI
, ? M?=N?0L .1L> >0 JLID?N !fr<CMH =1 H=?2LH? F; M?=NCIH >? FA!'fr ;=NO?FF? >8§FCGCN§?H ;O .lL>H J; L F; (
FOR?G<| OLA?1 CM? ?NH : 0 30>H J:L FA&8=B; HA?OL 2?HNL? F?22W id®8H 12N MINN P? BRCM:AS N MQL gRh%G | MiIAGIN 3 @L = Iy 2N BN pF
congestion aux heures de pointessentiellement du fait de la circulation liée aux déplacements pendulaires des > HH; HN FC?0 ; O JLSM?HN >1 MMC?L >A?HKOSN? JO<FCKO?n )
NL; P, CFF?0LM @LI HN; FC?LM P?LM F? , OR?G<I| OLAn %H |Parnileary leadrA jur@inue détaidaNetatif ailprojet A1Ns2Est & rer@iveOdn pidc@ ADdD dogsir;Dalbfeide GS L ; N
4BCl HPCFF?H =2 KOC ?HNL; ZH? onfoivpourledriveFalisG; NCKO? M > ? JAAPPFHONGI N? B2 NCH@IAHE NCI HM). DOLC>CKO?M ?N ; >GCHCMNL; NCP?\

., L8JIHM? ;0 <?MICH >? >8JF; =?2G?HN CGJFCKO? > As FDelameme mangre,dpnpiesentayqq sles teraigseeenpips slansyeperimetre de iy BUPNIBO@/E on pigGe N 2 @1 «
=l H®CAOL: NCIH >? FAl!fr >:HM F: NL:P?2LM38? >? 4BCI| HpP gpesenpfossiglePlans®m'N J: M FASF: LACMM?G?HN MOL JF:=? 2N =A?MN

contournement en tracé neufdontournement ouest de Thionvile ? MN JLS PO ?H =1 GJF$§ G? HNY >Plan géA&aFdedtrav@udM? G? HN > ?
FAlfr ;0O .IL> >? 4BCIHPCFF? DOMKOAKk F; @LIHNCSL? , ORPharxde@dalsationCM?, ! J; LNCL >? =? JI CHNH FA!'fr M? JI O
FA; ONI LI ON? ' ; O ODR?SASPLAARNNM?GMNN?MOEI JF; =?2 >? @, cel H =11 L>1 HHS§? 2?HNL? F?M >?20R J; SMn
Concernant lecontournement ouest de Thionvilleplusieurs variantes ont été étudiées et soumises a différentes g
phases de concertation publiquévoir §6.2 DTS
, A1 J§L; NCI HHtdbssidd, 2adstituadt lesect@uviRort du projet A31bis, consiste donc a P )
9 zF; LACL FA; ONILION? ! fl 2?2RCMN; HN? k FfRf PIC?M MOL ?HPCLI I e e C=B?GlI HN DOMKOA
jonction de la future section en tracé neuf au niveau du point échange 3airte-Agathe» de Fameckt a M?f«ss.s
Ls; G&H; A?L FA8=B;;HA?OL >? 2C=B?GI HN KANFEN
1 Créer une nouvelle section autoroutiére a 2x2 voiesctntournement ouest de ThionvillgCOT], qui
NL; P?2LM?L,; &FIlI L; HA? ?H NOHH?F JI«Et@d»Hentra®éNeut, SoD | CH> L ; F? JI g ks
environ 7 km; e
1 zF; LACL FA; ONILION? ;=NO?FF? k fRf PIC?M MOL ?HPCLIH Ff E Seww w28 M?LP8? ; OR 4L;
?H #1 GGOH ©624#e6 MOL FA?MJ; =2 >? F; <;H>? >A; LLSN >AOLA?H / [ | ‘ A )OMKOAK F; @LI HN
depuisle pC HN > A § = BThishilR-El&hGeBr >8 FA! £ ' 5 :
#2M ; G&H; A2G?HNM ?H M?=N?0OL de:L> MA; ==1GJ; AH?L1 HN $A; F?G?HN \ | Bl )
T ,; GI>C@C=; NCIH >?M JICHNM >A8§=B; HA?M ?RCMN;HNM JI OL N?HCI M >? FAlfl 2N >?
1 La modification des ouvragesealfranchissements existants ol
T . ; LS§B; <CFCN; NCIH >?M ;CL?M >A%HNL; HA? 2N >? Ol LN? >? &L;
1 ,; GCM? ?H JF;=? >AlOPL;A?M >2 JLIN?=NCIH ;=1 OMNCKO? &
1 5H? GI >?LHCM; NCIH >0 MSMNS$G? >A; MM; CHCMM? G? HN >? FACHG@L ; MI L ¥ 18L; CL?
1 La mise erplace d'ouvrages de transparence hydraulique _“s - ,
1 La mise en place d'ouvrages de continuités écologiques B e e
f Les mesures environnementalecomplémentaires (aménagements de compensation écologiques 00| fA \ el | e
notamment) ; £
1 ,; GCM? ?H JF;=? >AOH agel AL; GG? >A; CL?M >? =1PI CNOL it?mmw
Sur la totalité du secteur Nord du projet A31bis, le principe du recours a la concession a été retenu, avec la ik mcum;\s&}
GCM? ?H JF; =? >AO0OH J§; A? ?H @FOR FC<L?n #7?NN? MIFONCIH J?2LG? Tl y2HNM HS8§=?MM; CL?
=1 OLN N?LG? ;s @CBLA?HAXBIFPAN>ACL kJ IFQAL F?M GI <CFCNSM ; O HIL> >7? A30 et A31
2C=B?GI HNH ?N ; CHMC J?LG?NNL? F; L&; FCM; NCIH >? FA; G&H; A?2G?HN it e
#1 H@ LGS G?HN k FA; LNC=F? X >? F? G6§8ZEMC| WMOGOPMEMRRL GPGE?> ?2MO 5 o o
G? MOL?M MOM=?2JNC<F?M >A; ==1GJ; AH?L F; GCM? kx J§; A? ?N >? FCGCN?L F? L?JILN >7? NL; C= MOL F? L&§M?; O M?=

=1 GJLCM ?H N?LG?M >? >CMJI MCNC@M >A: <A AHONGREHW; N® B 2> G| B:;0FN N;CR HUE4 SEherga des anésnggements di seqjqyr Norg du projet A31bis
de Thionvlle par les trafics de transibu moyen de réaménagements et de réductions de vitesse adaptés. Dans le
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Figure3: Plan général des travaux des aménagements du Secteur Nord du projet A31bis
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2.1.3 Le secteur Centre

Le secteurCentre est compris entre Bouxiéresaux-Dames au Nord de NancyJ | CHN >ABE e B> P)RIEAHE T
FA§=B; HA?OL >A! GAHEHNO>MO=B> HA2? NEfT; >? FAl!lfroe

, ACHN?LP?HNCIH JLCH=CJ; F? =1 HMCMN?L; K L8; FCM?L FASF;
?HNL? F? MO> >? -2?NT ?N F? Hlcdnsiste A tiliser;leHerr@lejn cenkkal @8rH; A ? G
§F; LACLs FRI EPMKH ¥F? G; HCSL? kK 2?H FCGCN?L F?M CGJ; =NM

>A; MMOL?L F? <l H @ H=NCI HH?G?HN >7? FA; ONI LI ON? MOL F~

, A; G§ H; A? G? H NalementGldsltravidux deSréconfiguration des échangeurs de F&Y1/RN431t de
Hauconcourt(A4/A31)afin de remédier aux dysfonctionnements constatés. La misexa@ 2oies sur cette section
MA:; ==1 GJ; AH?L; >? G?MOL?M >? L 2@noa@@dt=; NCI H ?2HPCLI HF

Des protectionsacoustiquesindividuelles ou collectives pour les habitations les plus impactées par
FA; ONI LI ON? H

Le rétablissement de corridors écologiques etriaodernisation>? M >CMJ | MCNC @M > A; MM;

Le présent dossier> A? HKOSN? JO<FCKO? JIOL F? M?=N?0L .1L> =1H]I
©JCS=? %e ?-Hcorrdigudl(@iece F),Mbk an@nagements du secteur Centrdl? FM K OACFM MI H
: ODI| OLLeAa échéant, danslecadredela? G;: H>? >A: ONI LCM;: NCI' H ?HPCLI HH?"
>0 JLID?N !'fr<CMH MI OGCM k F; JLSM?HN? ?HKOSN?H FA; =N
A31bis tiendra compte des avancées des autres secteurs du projet A31bis.

2.1.4 Le secteur Sud

Le secteur Sud comprend la section autoroutiére entaegare de péage de Gye, au sudTdmul et Frouardau nord
deNancy@J | CHN >A8=B: HA? HEFF MOL FA!fren

Sur ce secteurla ministre des Transports a demandé en 2019 au préfet de Région Grand Est ddisaplbés
collectivités locales intervenant en matiére de mobilité sur le bassin de vie de Nancy pour étudier avec elles des
solutions alternatives permettant de répondre aux enjeux de mobilité sur le secteur. Les discussiohgté
engagées avec les aates locaux afin de poursuivre les réflexions en menant de nouvelles études permettant de
prioriser des actions ou aménagements.

Une étudede mobilité, LS ; FCM§? J; L F? #%2%-! ?N FA; A? H=analysAOL < ; t
FACGJ; =N >AM?H =>I?G<MIHF ONCI| HM GOFNCGI >; F?M MOL F; =l H
ferrée, lignes de car express, covoiturage, développement du uéloA§ NO>? Gl HNL? KOAOH ?H.
plusieurs alternatives multimodales et des aménagements rdiers résiduels, permettrait de résoudre des
dysfonctionnements et points de congestion en répondantabiesoins de mobilité. Cette étude a ainsi permis de

définir une stratégie validédors du Comité de pilotage du secteur Sud de juillet 20RP@ premiéres analyses de
faisabilité et le chiffrage des aménagements proposgs poursuivent.

Enfin, pour institutionnaliser cette démarche partenariale, wyL. 1 OJ ? G? HN > ACHNS L Sjillet] O<F C
2023 CF ; Pl =; NCIH k =1l1L>IHH?L F?M >8G; L=nbbilidswce FA?H
secteur.

%H J; L; FFSF?H F?M 8§NO>?M 2N
Maxéville et Champigeulles se poursuivent.
Le présent dossier> A? HKOSN? J O<F CK O? nelme@anner®e déRanidteti@d ponctuellede

secteur Sud4 ; O=OH J; LNC >A; G§H; A2G?HN HASN; HN >§.@c¢th€ «k >
échéant, dans le cadre deF ; >?2G:; H>? >A: ONI LCM:; NCIH ?HPCLI HH? G?HN: F

J L1 =8 acousfgiessurfeFcomnuRed dié Kk F A
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MI OGCM k F; JLS8M?HN? ?HKOSN?H FA,;
compte des avancées des autres secteurs du projet A31bis.

=NO; FCM; NCI H >7?

2.2 Une stratégie multimodale transfrontaliere pour améliorer les
infrastructures de transport

2.2.1 Le développement du travail transfrontalier entraine une hausse tres importante
de la demande de déplacement dans le Nord de la Lorraine

La hausse de la demande de déplacemensdmpulationsdans le Nord de la Lorraine et notamment entre le bassin
de vie de Thionvile? N F; @LI HNCSL?
personnedy NL; HMJI LN >7?
transfrontalier au Luxembourg générarttes fluxquotidiens de personnes vers et depuis le Luxembourg.

, ?M J?2LMJI?=NCP?M >8GI AL; JBCKO?M ?N

>, HM F? MCFFIH FILL;CH ?N ?GJLOHN; HN

plus de 135 000 travailleurs transfntaliers luxembourgeois résidant en France en 2030, dont la majeure partie
; PplusLdb100@ AnC2B28? NVI I KHONA C F BD0 6nN\201&spurc: 3 XK

résidera dans le NordF | L L ;
Statec).

CHH

Des projections de trafic ont été réalisées afin peuvoir estimer les flux aux horizons 2030 et 2050 sans le projet

FOR?G<I| OLA? | @MxembhisRuxBeCK O? J ;
G; L=B; H>CM? Hemidrt enHtdS Mtautgr >G; G:M\’?NZEOLFNIICG)

Au coeur du sillon lorrain

F Acs teOxpays exflote@ten comimiers@vick ferroNaredsur ligne reliantNan®y-MateThitn il et LuxeiioGrlyl N C ? |

vile.Le> 8§ P? F1 JJ? G? HN HM@LI HN; FCSL?M ; >&

a120TER quotidiengn 2016.
Au milieu des années 2016ompteN ? H O

>?M GI <CFCNSM NL;

>?M JLI D?=NCI HM >ldsdéuk fa@Nr€andrce> ? M >

de fagon=11L>1 HH§? >?O0OR &§NO>?M >A1JJI LNOHCNBAOHKA H=PH#H? HN
FA; OAG?HN; NCI H > ? F; =; J; JioNdle, OR? G<A;ORR?PA @MNLLFRCORNL
FA: GE§H; A2G?HN GOFNCGI >: F >? FA:; ONI LI ON? !'frV¥Y!fn

I P? = CcHfAd dét@rinerde facon concertéd ? M ; GS§ H; A? G? HNM >ACH@L; MNLO=NOL

performance du systeme de transport, les deux gouvernements ont signéaccord international relatif a la
coopération en matiére de transports transfront aliers, a Paris, le 20 mars 2018.

#7?N ;——IL> ; J?LGCM HI N; GG?HN >A; =N?L

MI FPMEZRL My >7M°OE¥H9AOGOHNM @?LLIPC: CL?M Kk L&
|7lL'7M|ﬁé\P'7G”Hﬁ MMi | @@L ? >? J F :inteie/B00Opladad(point b mtn : C H M

et pointe du soir)et par sensen 20182 plus de 2200k F AB2030,C T | H

§=1HI GCKO?M Gl HNL? fNyetifdA cofmune™dd besGifts e atiere! db! pbtiqud Se’covitlivags & b tarddbis @R EoMmur ? !

circulation va se poursuivre dans les années a venir. Notamment, le nombre de travailleurs transfrontaliers résidant
JI N?HNC?FF?G?HN F; J:;LNC? HIL> >2

routier transfrontalier;

3 FAlLfr P; MA; ==LI1 ZNL?n /H ?MNCG?
- ,ASF; LAGMBIPBL>HNM ; ONI LI ON?M ! fr 2N !'§f >@oirljoLN 2N
luxembourgeoise O US >N=?2G<L? 0fUT L?F; NCP? H F; GCM? H Ul
, A; ==1L> =1 HM; =L ? Hldbsa@daagehéentssar le @Citdire Fran@ais paHI& Graddché
, OR?G<| OLA DOMKOAK =1 H=0LL?HmEFCIAIDM, >SHNOLFHM J@ LRMIG ;=M

A31bis. Ces prévisions, qui prennent en compte les projets visant a favoriser les transports en commun, montrent=! HNLC<ONCI H NI N; F? §KOCP; F?HN? k BI'd6 >?M =1 UNM >ACHF
KO? F; =CL=OF; NCIH LIONCSL? P; NInedsa veir, @Bt e@bre I ? G HNF G AH par B PRIH M N HMF/ﬁOJM—I 4>  CH N-2ur-Azette @I1%Hactbbre2®@1. £ I' ' 3 M
M; NOL: NCIH ;: =NO?FF? >? FA;ONILION? !'ffn ,? NL:@= S : >A;CFF?0OLM ; OAG?HNS >? JFOM >2 I & 2?2H FI' ; HMp
,?M J?2LMJ?=NCP?M >? =LI CMM; H=? >0 NL; @C= >0 @ CN >?2M22&%% ;L@ H N NLL THIWLN HAC e LM &% Soafc? v’ MG v Y P70 2"
30%ent? FIfl ?N Flple GIHNL?HN KO? F; =CL=0F; NCI H P Laccopéhton trardffohtdliéte aaifsfpritigichitier d®@homtéuse2 dpdiatiodseh mafiefeGiE t@hspoMd L O = N C
autoroutiere. ) Concernant les déplacementsferroviaires des voyageurs,F A1 <D? =RC@Fs BNF??>FA; ==1 L>
$, HM =? =1 HN?RN?H F; =;J;,=CN§ >? FA; ONI LI ON? M?L; >%2,;,P0CPP GC?PHMN PS5 J= OMBEHRFS; tMIBUTEREAIR TENAL G fird@narciindEddsbitr10 sillondO  HI L

FAS§=B; HA? OL
des perturbations trés conséquentes sur la circulation.

, ?M L§>0=NCI HM >? PCN?MM? M?L; C?HN ; FI LM ASHSL,;

serait inférieure a 40 km/h entre Thionville et le Luxembourg. De plus, il faudrait prévoir environ 40 minutes de ;
| £ ['Y etrla frontidre 2 C=B? GIHNPH

trajet en moyenne le matin entre 6h et 10h enrE A§ =B; HA? OL
FOR?G<I| OLA?I1 CM?H

, A2HM? G<F? >?M >1 HH§?M? MR JL$ M?HNEI HR BRiGAMinen®GF AS P ;
JCS=? & >0 JLSM?HN >| MMC?L >A?HKOSN? JO<FCKO?n

2.2.2 La coopération transfrontaliére a permis> AS§ F; <1 L?L OH?

ambitieuse pour répondre a ce défi

2.2.2.1 La définition commune des aménagements concernant les infrastructures de transports

Les autorités francaises cooperent avec@andDuché de Luxembourdgans différents domaines etetamment
dans celui de la mobilitéfacteur essentiel du développement économique des territoires transfrontaliers.

FCMS? M MOL

= A ? MNnoyennz |€ inain enti¢ RiChierhokt etQuik@mbd@iRy @lle.? 2 H

MNL ;

I £ T Yt Avec cds QiU dextrafissCerBothddd éMénement entrainera de surcroit auy total) par heure et par sens lors des périodes de pointe.

Plusieursactions etamenagements stucturants sont nécessaires :

FA?HM? G<F? >?
FCM: NCI H

HI OP?FF?

FA %H B?20OL? >? JIlI CHN? F: P C
> ? N(Eran@ll})umé?dekLA@H(@Igved\mutmnﬂlmdre’a idn ; O

Pl C? ? HNLVille;"C?HN\MNC? G<Q ?0 LRAA ; ?A\L ; , HO-RCMBWK?

1 LS!

gares;

FO: NAE EFI HA?G?HN >2?M KO; CM >; HM Nde GoNveadux nratéréls wylant® M ; @
plus longs, achetés par la Région Grand Ests travaux seont terminés er2024 la circulation deces
nouveauxtrains et les travaux au Luxembourggamettront > A ; O A GrebxMdeuls Al @@L ? >7? JF

N& A (%S?SOOIOE %esl:h?\Lljr&s &e Ipoi>n.'.[e; a lgagir dim 2026;

- ,; =L&§; NCI'H >AOH HI OP?F ; N?FC?L XaMor@Gign@ds-MatzhpiquiH="? >

M? L ; GCM ?H M7afinRI€@mWoir entréielis cisSnouvellel eiges acquises parégion

Grand Est

le renforcement de la capacité électrique de la ligne grace a la création de nouvelles-gatisns

SF?=NLCKO?”M H F?M S§NO>?M MI HN ?HnN20BOOLM ? N F; @CH
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la création de parkingrelais pour les gares de Longwynis en service en septembre 2024 de Autre action multimodale en faveur du trafic marchandlsMy F? M ; =N? OLM >0 MCFFI H FI
Thionville, mis en service en avril 2025 A? HPCLI H xI'T JF; =? Mn développer de maniere progressive et équilibrée les ports de Metz, Thionville et Nancy dans un cadre stratégique
" concerté et une gouverna renquvelée. Ce_dével ment se fera en paralléle de deduiplateformes
$A; ONL?M NL; P; OR MI HN ; OMMC §NO>CS§8 M ; =uUhid deF tPa@LatIdl :Im(u%(lsm% alépbéggﬁuete%jﬁrygrtl ﬁ i>9 M(%@ n§pgr'f§der%z?‘rchalh?sésverslemodgﬂuvial
réorganisation des plans de circulation dans la gare de Thionvillh ? MN FA? HM? G< F2 >2 =7 M nunroflaleg poyr perneteia reRor pius ingegant '

FA;: OAG?HN; NCIH >? JF; =?M >; HM F?M NL; CHM FI LM >?M JEIfnEpréfetdg Régmn GranctEsia eté missipnidean ROZ3Tpar ke ministie chirgégiggports afin de proposer
des actions visant a mieux coordonner les ports de la région et a favoriser une meilleure structuration des acteurs
privés de la filiere logistique.

Concernant les transports collectifs routiers de voyageurs,F? >8§P? FI1 JJ? G?HN >AOH? | @@L? CGJILN; HN? >? =; LM

NL; HM@LI HN; FC?LM ?MN CHNS§SALS i OR 1J8L; NCIHM >AS8F; LACMM?G?HN >?M ; ONILI ON?M ! f¥ ?N '¥fn

autoroutiers J LS PI C? HN FA; DI ON >AOHP?OIPIE? «35NM2P2P&anplLd N FARAOL A2 HAWH

FASF; L ACMM? &rldissctiov eritre Thibnyilke 2t le Luxembourgne réflexion eségalementen cours

MOL FAI Jdé dédiay © A O Ns&trois>vBies de circulation de cette sectionau covoiturage. Les projets

; ONI LI ONC?LM MACHM=LCP?HN >1H= JF?CH?G?HN >; HM OH? >8G; L=B? GOFNCGI >; F?n

O; L ; CFF?0LMH ; @CH >? L?H@I L=?L FAIl @@L? >? NL; HMJILNM ?H =1GGOH JIOL >?MM?LPCL ?N CLLCAO?L F; GS N1
luxembourgeoise a partir du nord mosellan, diffémes projets sont portés par les collectivités sur le réseau routier

M? =1 H>; CL? Javkclar@didnde veies Fédetvées et la mise en placbuded haut niveau de service

(BHNS). Le plus avancé est prévu sur la RD653 entre Hett@ngede etEvrange Ce projet est porté par le

département de la Moselle en lien avé&communauté de communes de Cattenom et envirogisle GrandDuché

de Luxembourg Une démarche de développement des aires de covoiturage est aussi en cours dans les

départements c la Moselle et de la Meurtket—- | M? FF? : @CH >A?H=10L; A?2L =2?NN? JL; NCKO? KOC L&§>0OCN F?M =1UNM JI OL

F?M OM; A2LMH FCGCN? F? NL; @C= ?N Jdota@c?odtier>? LS>0OCL?H Kk N?LG?H FA?GJL?CHN? §=I1FI ACKO?

, ?7M ; GSH; A?2G?

$; HM =2 =1 HN?RN?H >?O0R JLID?NM MNLO=NOL; HNM J?LG?NN; HN >? G?NNL? ?H =1B8L?H=? FA?HM?G<F? >?M ; GKCNCIH
N?LG?M >ACH®@tseMMOEHNOL 2MO?NF?G?HN ?2H =1 QensemblédelaNe®@>? >? G; HCSL? ; LNC=0OF§?
le projet A31bis
La préfigurationdu futur Service express régional métropolitain (SERM) Lorraine-Luxembourg par
IarégionGrandEsﬂ:E@aﬂj F?M GSENLIJIF?M >? -2NT 2N : H=S ; CHMC KO? FA; AAFI GS8L; NCIH >? 4BCI HPCFF?
depuis 2024 JI OL >8§=FCH?L Fl =; F? G? HNdesBeAiy @z @nitGilesH H; NCI H; F? >? GC?OR
périurbains et de favoriser le report modal
,; L8; FCM; NCI HH ?H =1 BS L SchEém@de méblité trafsfkant@lier@aeI-H >0 3 %2-H >0
luxembourgeoisH J; L F; 2 § AHIatt, K¢ GrandDueh® devtMxdripouF@A lien avec les
collectivités locales et notamment I@dle métropolitain frontalier (PMF). Ce schéma doit permettre de
JF; HC@C?L FA; OAG?HN; NCIH >?M | @@L?M JI OL F?M NL; HMJI LNM =1 FF?=NC@M LI ONC?LM 1 O F? =1PICNOL; A?n
Ces démarches visent a élaborer & A! =»Ni@s; 68§ H; A2 G? HNM JLSPOM >; HM F? =;>L? >? FA;,==1L> >?2 FIr3 ?H
accélérant encore le développement coordonné des transports en commun.
Concernant le transport ferroviaire de marchandises, les gares de triage de Woippy et de Bettembourg sont
concernées par desmpjets > A; G§ H; AMMNGL?GBINNVOL ; HNMnp #?M ; GS§H; A2G?HNM > CP?HN >A; <l L> J?LG?NNL? >?
L?H@ L=?L F?M =;J: =CN&8M >0 NL; @C= @L?N ?N >1H= >A;==LIZNL? F? L?2JILN GI>;F >?2 F; LI ON? P?2LM F? @?Ln )FM
J?LG?NNL? >? FCGCNZ?L Fs&<CsGrkelurdss voyageuxsisyr @Caxe ferrdviai@ trés cHargéd > C
#?M ; GS§H; A2G?HNM >1 CP?HN ?H@CH =1 H>OCL ? edufretferravi@m? L FAI <D?=NC@ >? >1 O<F?G?HN >? F; J; LN GI>;F
>AC=C FIfl'H N?F KOACHM=LCN >; HMieree »SHrladigneedtrefiEtz etle UN FTFr >CN? o #FCG; N ?N 28 MCF
, OR?G<I OLAH FAlI <D?=NC@ ?MN >? A; L; HNCL F; =CL=0OF; NCI'H >AOH NL; CH >? G;L=B; H>CM?M J; L B?20L? >? JICHN? 21

FABILCTIH FIr'srr ?H MOM >?M NL; CHM >? Pl S; A?20LMn
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2.3 Un projet autoroutier élaboré dans le cadre dela Coopération avec le Le planning cidessous présente la vision partagée des aménagements concernant les infrastructures
. transfrontalieres, ®ordonnés dans le cadre de la coopération transfrontaliére
Grand-Duché de Luxembourg

La Region - _ 5{:—,- - LE GOUVERNEMENT
Les projections partagées de déplacements ont conduit les deux gouvernements a prévoir, entre autres, des Grmt DELA MosELLE @ PerERe prERenEe
aménagements des infrastructures autoroutiéres, dont la réalisation est déja en cours au Luxembourg. W Mise on senvice
Une dynamique de projets au service de la coopération transfrontaliere Aecord
Le GrandDuché a amorcé uneéflexion globale sur les mobilités dans le cadre du Plan National de Mobilité 2035 Q o
JO<FCS ?H FIFI'n ,?M NL; P; OR >? FA!fH JLIFIHA?G?HN >7¢ MMUST <>C°nveﬂ”°n°uNMMUST Projets I\ F; LA"
, A; R? L?JLSEM?HN?H ?H ? @&anditeOrienddiDeditestoun®bilitét Niseslen? J | e i o e I Eludes
=1 GIJN?H FA; R? ?HNL? F; @L1 HNCSL? @L; Hoe; CM? 2N ,OR?GD - . ) Outls ; H=?2 >
voyageurs et de marchandises au niveau luxembourgeois. =k i - > E— Calendrer non igé
Accords de Paris et de Belval rojets d'infrastructure issus du
, M NL; P; OR F? H | HI=CQLM?MOIL FRPAIM? =N? 0L ?HNL? F; @LIHNCS @ @ e T T Prassade { |
luxembourgeois®n ) FM =1 HMCMN? HN ?H FASF; LACMM?G?HN >? F; . . e BN e H>?
>A; LLSN >4nDdgaletmentdédiée Gomme voie réseméaux transports en communLe codt global de = % v oV v
FAl J§ KORBCE H>8<ONS§8 ; O >8<ON >7? FA; HH SsLes travaux BeiraichtMdidrer 2 MN Q Mise en osuvre des projets des accords de Paris
DOMKOAKk FABILCTIH FIflnp v
Renforcement progressif de I'offre ferroviaire Metz - Luxembourg

Les aménagements permettront une gestion flexible des usages de laerayrace au systeme de controle RR | ‘V Vlv
dynamique de trafic : réservation des voies au bus et au covoiturage pouvant évoluer au cours de la jouanée. R P&RaMe‘“”“@“g”“‘“““
circulation des bus sera aussi priorisée via différents aménagements dans les échangeurs. ﬁ . . Elargissement A31
Les aménagementsduse N? OL . 1 L> >0 JLID?N !fr<CM MA GoHdtlonel®P ? HN
des travaux déja engagésdans le Grand-Duché de Luxembourgy , A; <M? H=? >? NL; P; OR 2015 2020 2025 2030 2035 34
deux conséquences majeures Figure4 : Planning prévisionnel de la réalisation des projets de mobilités Frahtxembourgeois (Source :

F: =L8§; NCI H 3k0ditiek Entre|@s@EuKiPays ol la route passerait de 3 voies & 2 conférence de press¥. Backegninistre de la Mobilité et de Travaux Publics du Luxembourg, L. Touvet,

voies et ol viendraient se reformer des congestions quotidiennes: préfet de la Mosellef-. Leroyprésident du Conseil régiona2023

o , ) o _ _ Le schéma edessous extrait du Plan national de mobilité 2035 dwuxembourg, figurdc A? HM? G<F? >?M J|
un frein import ant aux alternatives a la voiture individuelle :les voies réservées au covoiturage et mobilité prévus AcejouF ? F | HA A2, FA: R? | ¢
aux transports collectifs, prévues au Luxembourg, ne trouveraient pas leur continuité en France. —

LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

: GG?HNobe

,?M G; ZNL?M >AI OPL; A? @L; Hoeréguikrement strdcrb@rBeccodtdindtionldesM & = B 6] = ale | 13
. GS§H; A?G?HNM NL; HM@L| HN; FC?LM MOL FAlf 2N FAlfr ©=| B¢Mim—mm
PREFET
DE LA MOSELLE

Liferté
Buaiith

es projets réalisés

Légende

- i Réseau rautier hors agglomération

Autoroute ou Vole rapice

Route principale

Transport en commun

CXCICICCIOLC)

@@ \Hi‘- -

=
i 12)
Les projets en cours 5

Les projets a I'étude Moysioms-Grarcte e

Sas fret frontiére franco-
luxembourgeoise
Elargissement de I'A31 entre @

Thionville et Luxembourg

CHNS Esch/A - Audun-le-Tiche
@) Tramrapide Lux—Esch/A
@ P+R Dudelange A3

Suppression de PN

Figure5: Extrait du Plan national de mobilité 2035 dairand-Duché de Luxembourg

$1 MMC?L >A?HKOSN? JLS§; F; <F? WIEEE BiNbticeexplidatvlNCl H >A5NCFCNS O0O<FCKO? vy | Page9sur 59
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2311 , ASNO>? 2N F? GrasdBRhédAl2MmboR@P L FPR; GCM? ?H JF; =? >AOH? PIC? >§>C8§? ;O
covoiturage

La décision ministérielle du 4 janvier 2024 et notamment son article 3 dispose:guen vue de favoriser le

covoiturage, les études déja engagées seront poursuivies de fagcon coordonnée avec {Bustande Luxembourg
?N =1 GIJENNN?M J;L >?M NNO>?M MOL F¢glJJILNOHCNN ?N F?M =1 H>CNCIHM >? LN; FCM; NCIH >¢0OH? ?RJNLCG?HN; NCI H

dédiée au covoiturage en complément des voies réservées aux transports en ceemtrerThionville et la frontiére
luxembourgeoise C? NN? ; H; FSM? JI LN? MOL FA; @@?=N; NCIH JI N?HNC?FF? >A0OH? >?M NLICM @ONOL?M PIC?M >? =CL=0OF; NCI H

= PI CNOL; A? ?N HIH FA; G§H; A2G?HN >AOH? PIC? MOJJFSG?HN; CL?n
, Btata donc confié¢ au CEREMA? HNL? >AS8NO>?M ?N > A ?mBnhénertl GMDbilitki&xL F? M LCMKO?MH FA?HPC

FA; G§H; A2G?HNe OH? JL?GCSL? ;H; FSM? >?M =1H>CNCIHM >ACGJF; HN; NCIH >AOH? N?FF? PIC? >2? =1PICNOL; A? MOL
M?=NCIH >A?HPCLIH f EG ?HNL? 4BCIHPCFF? ?N F; @L1 HNCSL? FOR?G<I| OLA?I1 CM?n
| C H K&\ pduduivre les études de trafdOL FAI1 JJ1I LNOHCNS >? FACGJF; HN; NCIH >AOH? Pl C? >? =1PICNOL; A?H ?H FC?H

avec la Région et I&randDuché de LuxembourgEn effet, les hypothéses prises pour la réalisation des études
>§J?H>?HN ; OMMC @l LN? G?HN > O GrardDWphe Ne L@GxembeurgOdeonehdig F; <1 L; NCI H J; L F?
>ACGJF; HN?L 1 O HIH OH? PIC? >? =|PICNOL; A?n

, A8 N O >-éconbhiicuielgieéce F du présent dossiel)L § M? HN? FASN; N >?M.FC?0R >?M §NO>?M MOL F? MOD?N
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2.4 Obijectifs des aménagements du secteur Nord du projet A31bis 0;L ;CFF?0LMY FA; <M?H=? ; =NO?FF? >? >?MM?LN? >CL?=N?
LSM?; O M?=1H>; CL? JI OL L ?DI CH stian?neufreAducomtourne@enttbliest>e > ? 4
Thionville créeraune liaison directeJ 2 L G? NN; HN ; OR OM; A?LM >7? L?DI CH>L?
2.4.1.1 Une répon® K F: M: NOL: NCI H : = NO2Aa30R2lde RiecherfoAt et la' froriddeN L °FIoFaﬁg%— B: HA? OL

luxembourgeoise

i L; LS§>0=NCIH >? F; = | vIBeAXIVESLEY lesiaxad PdralleedlordRishéridded Ne?pointe,
3oL FA; ONI'LION? tfrly F?M =1H>CNCIHM >? =CL=0F; NCI & jaMiculalbh felse énirdiné dnGeépbttNie traficNréstifipbriarkt 7 €Y de 768ulriésMuishries polithes > O @
FA; OAG? MitkaficNACtuetiement ce dernierdépasse parfoid00000véhicules par jour sur certaines sections, habitants voisins de ces axes.

tous types de véhicules confondus, avec une moyenne @®8a 12r' 'r J1 C>M FIl1 OL>M MOL FACNCHSL; CL?n

Surhsection> ? PPAHNL'? FAS§=B; HA? OL ! f 'Y leluxembaigeds€coBple@hudéNa ? N 25, ;l_ 3 @hel nféihé@r@desserte du territoire
circulation, F? M? OCF >? M; NOL; NCI H >a&ux Heukes OeNdoihtéet@eNr@sea? MiNier M | H H '\#P
MNL O=NOL; HN HAl @@L? J; M ,OHM HE®CR? MM2>N G1? 3 PHH 7vtirbtedéN CM
L . ) C|rcu a’u
50km/h en période de pointe du matin dans le secteur de Kanfen.

> 7, Fahi?rdataliérsan cours des dernieres anné@saugmentéfortement
on sur es réseaux routleﬂscaux en provenanceotamment du bassin sidérurgiquedesvallées de la
) ) &?HM=B ?N >? F AA/pr‘edéd.émme#t leSHakitan@ Hec€&sKeiges doiventemprunter lesréseawx
0;L ; CFF?0OLMH G$SG? FILMKO? FA; ONI LI ON? HARMYed:s M Nocdidike$ 2 tthvefs Bar Ndmplddes B} QEOHTM ?>®© 2?GFsEHF CLAQOFS NEAHYy >?
J?2LNOL<; NCIHM @ LN?M >SM FI LM KOAWDH acCitest e 12 tdethénre | GGPRorafd,3 1 0L HH2=2322PSBCFRQF ®NI L |CodiiRéraites at lg sa@atDMrRiuite-des axes S M > (

mineur, se produit. locaux, non-dimensionnés pour un tel traficentrainent, au-dela des nuisances pour les riverainges temps de

Ainsi, des embouteillages quotidiens sont observés aux heures de pointe au niveau des échangeurs de la travers¢d @€t prolongés

de Thionville ou & proximité de la frontiére luxembourgeoise. Cette situation ne pernst @ge garantir un temps Ainsi, la création ducl HNI OLH? G?2HN | O? MN >2? 4BCI HPCFF? 2?N F;: JI MN
de parcours fiablgtemps de parcourentre Richemont et la frontier@scillantentre 15 et 40 minutes en situation réseaulocal; O HCP?: O > ? soRtAléstin€s aanméiv@rda-desBerte de ces territoires vis-a-vis de

actuelleen fonction de lgpériode dela journée) et engendre des difficultés de déplacement pour les usagersetune FA: R? : ONI L1 ON CRe.plug\ la codfidu@itidn dNfutl Echdngeur de SairAgathe préserve une

perte de compétitivité pourle territoire. liaison directe entre 1ERD652 (eXRN52)et le contournement ouest de Thionville pour améliorer encore la desserte

%H FA; <M?H=?2 >A; G§H; A2G?HNH FA; OAG? HNdatatagele temps de;  >72°G;FH > 71 FIFi§ NRREZdpRMCL st oKmRpe. E 5 |
J;L=10LM MOL FA! f ¢ ntereldkentousy@isd? G| HN ? N F; @L |

, A; GEH; A?G?HN >0 M?=N? @dnsist¢ ddnc; entreCautréd, a ddgméntel la cagaCité de q o
FA; ONI LI ON? PC; OH &8F; LACMM?G?HN Kk FRf etRdradt? degtendps OL MA; >SUFNBE . o0 NL: @c= JLEM?HN ?N k P?HCL
de parcours plus réguliers et fiables. $; HM F; NL; P?LMS§? >7? 4BCI HPCFF?H LalICH ANACIH FHI > A2 RQ’PGND’Z;)(]&ILL’>> S FN LL; AHOMPGHN FK’D” L?2JLSM?2HN? FA!f
=] HNI OLH? G?HN >7? FA; AAFI GSL; NCIH J;L OH? M?=NCIH H?»0P%G; LMB; HEEMWMM; CIO? MEAF+ HGFF&§G? BN ; O8BdluxBp&Bekdd Rfféti? NC | |
la capacitét de A ; R? ; ONDIOIMK@M&? LF A § = Bde Rizhén®ht. N A R F; LSACIH >? MAPHALIA?G? BN HMGJFI?L N;8HN >0 M?=N?0L >0 NL;
JI1 OLPI S?0L G; D?0L >A?GJFI CMn , ; J; LN >0 NL; @C= >7? NL;
entre 15 % et 25 % et elle est particulierement élewée le secteur Nord du projet A31bisa part du trafic de transit
dans celui de poids lourds est de 70 % dans ce secteur (prés @' '’ JI C>M FIl OL>M ? GJL OF
Richemont chaque jour), ; LS>0=NCIH >? F; =| HA?tMINECA H< IMO:  F7A ; DIN M1
2412 5H? L§>0=NCIH >?M HOCM; H=?M JI OL F?M LCP 7dseaCHM qafité de fet ake> 27 N LN HMERNL MN? >AZ =8B HABPCl@eh 2% 37¥NCREN280: ¢
M? =1 H>; CL? =1 H=OLL?HNM >7? FA!l¥fT

2414 , A: GE§H; A2G?HN >AOH CNCHSL:CL? >? NL:HMCN @C:; <F? ?

Le projet vise ainsi aréduire la congestion et donc les temps de parcours des automobilisteset a rendre ces
derniers plus réguliers et fiables.

. $? JFOMH FA; ONI LI ON? ! fr ,a%ddle NdfigdP tPahsk &irPtrafic Dcaldr&@ripdttBnCF F 2 =
. =L8§; NCI H > A® pburobjedtilNdedtlesdte? I& franddisée de Thionville du trafic de transit, qui existe de nombreud | CHNM >MO8 = B:?2HNA? M?=NCI H KOC >?MM?2LP?2HN >2M

represeHN? . =NO? FF ? G?1B8% durafic de Avéhicutet [Bgers et @&5% du Erafic de poids "J_des services publics et privés.ds entrées et sorties depuis c@sultiples points > A § = BcurhLile® avec le trafic de

?GJLOHN; HN FA! fr ?HNL ?Elahge EBcorBlritMentdbit aifshermBiyetdéréddite > A transit entrainent de fortes perturbationsauxheures de pointe.

IeSImpaCtSGHOCM H=?M MIHIIJI’?W IJMOQF<FCOOMNMC? HHN >P?? F AL CP?2L; CHM >7? FACH@L MNL O=NOL? _; =NO?FF? >; HM

la traversée de Thionville. Par ailleurs, |; =L &; NCI H >AOH NOHHK? B | 00 #asitben NAEFLIRN qU.cqyigusnement ouest de Thionville, prévu dans le secteur norddu projet A31bis, permetira _

de générer de nouvelles nuisances pour les habitants voisins des emprises du nuveau tracé. de séparer le trafic de transitdutraficlocal. ) F | @@L CL; ; CHMC OH CNCHSL; CL? @C;
> ? J; L= OLM M; NCM@; CM; HNMn )F J?LG?NNL; . OMMCMMOL R L

De méme,le projet permettra de réduire les nuisances sonores des riverains des autoroutes A31 et A30 essentiellementla>? MM? LN? >? FA: AAFI GS8L: NCI Hn

existantes, dans le périmétre du projet, par la mise en place deprotections acoustiques qui ne seraient pas
déployées? H FA; <M?H=2 >? JLI D?N

Depluyy F; M; NOL; NCI H auxhBu@e’ defpdntesertraie An pbdddmiene @éN&port sur le réseau
secondaire et des congestions, notamment sur des routes comme la RD653 entre Hetlaragede et Frisange ou

sur la RD1 entre Thionville et Monddds" ; CHMn # ? NN? N ? HaverHian8 lesfroch&indsanriees M
avec la croissance de la circulation.

2.4.1.5 Le développement des alternativas F A; ONI MI FCMG?

Le développement des alternatives@A; ONI MI FCMG? ©NL ; D? Mstvhegdu impditanPafinC NOL ?
% re Ui r%F A?GIJL?CHN? ?HPCL | HidSGeudds trarsport8Lhl voiture Q@vid bl eipal

emetteur de gaz a effet de serdes transportsen Francg50% des émissions du secteur des Transports et environ

17% des émissions totaled) ? J L § M2 HN? ; ODI OL>ABOC JFOM >? xpo0O >2?2M >8§
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Les aménage_mgnts du sgcteur Nord derojet AslpisAvisent K GC?O0OR J;LN; A?L FACHQ@L; My LR%ﬂt\é%Hlfe SO@IB I éCbﬁ)(N’ﬁlaLHé) du projet
avec les mobilités collectives et partagéesn , ASF; LACMM? G? HN >&u ndfdAde Onbhvild ON? K

Au coeur du sillon lorrain

MA; ==1 GJ; AH?L; >7? F; =LS; NCIH >AOHFAF?MC£?—I?SE?KEN@?F@R%NSH@OHM&MQI@I@%’DF? J1?dECHN MWOAS P; FO?L FACHNSLSN >0 JLI D
K F; <;H>? >A; LLSN >AOLA?H=2n #?N ; GS§H; A?2G?HN J ? L G?pNjeticonsisied effecgupr rrbilan difftnentiet entreNes opHpRsRAYEE aYsags prejecemparant lag vartpye@et | H N ;
effet, les cars transfrontaliersirculent; ODI OL>ABOC >; HM F; =CL =OF; Mi@iculkés A § HlesLincgnzénienty au regard deg qddt? i CHPM MONSOME G? HN ? N >A? RJFI CN; NCI H
que les voitures individuelles perte de temps dans les embouteillages et manque de fiabilité des horaires de car ; G§ H; A? G? HNM >0 M? =N?OL . | L> -écomidue m& 2 évitlence faykabtle F A +
du fait de la congestion. L?HN; <CFCNS§ >? FAIJSL,; NCIH y

,; =L8&8; NCIH >AOH? PIC? LS8M?LPS8?H MOL F; KO?FFdesBe? M NL ; ‘HMualvdlebMctualiséE Frefesdti@caidmidgue @ANSEHN =CL=OF?L FI LM >?2M J§L(
c_on_g_estion, vise arendre les déplacements en cars transfrontaliers plus attractifs en réduisant et en 472N CH>C=: N?20OL 2?MN F: MI GG?H M:; HM >1 O<F2?M =1 GJN?MH
fiabilisant leurs temps de parcours. . GSH; A2G?HNe 2N FAIJNCIH >2 JLID?NH >?M 2@@?NM Gl H§ N
$ A; ON L&lasuite de M igoncertation publique de 2022023 et a la demande de la Région Grand Hitat compris les effets non marchands etl@&sSRN? LH; FCN&SM JI OL F? MKO?FM I H >CMJI M
§NO>C? ; =NO?FF?G?HN FAI JJI LNOHCNS wofsiéneldie de Nitclatio® H? ddréfé@echce ». A prend eR to@peOde nomBreuvp@rametres, en particulier les gains de temps et de sécurité, les
nouvellementcréée, ? JLI D?N =1 GJI LN?L; S§A; F?G?HN F; GCM? ?H JFUNM >AOH—HP’3MNGMM’GG?HN??NééF?R?IGI?(EIINI;N@I;IGI:L?'M PRCH@L ; MM

covoiturage, prioritairement implantées a proximité de§ | CHNM >A§=B; HA? ; P?= F? L§M?; O LI ONC?L FEI =
La VA SE par euro mvestl

#7?N i GEH; A?G? HN J?LG?NNL; CN >A; OAG?HN?L MCAHC@C-'NCI\FI”7G’PHNF FOA NNL —NCP Ns ’?N IH LMJJ9L NNCCPK'7OF'>(6)| 3
covoiturage, > ?  G; HCSL? =1 GJFSG?HN; CL? « FA; =NClI todexmist em | F F7 3 I\E\'CPC,PN M’Fﬂ“lz Aok g ,)@g; i :A'I\;A—IHIG_C’? croM . e
JF; =? >A; C>?M @CH; H=CSL?M ; OJLSM >?M OM; A? L MH —IHMNELdD- % 2P ACH CWM/I'\4 '\ﬁ’llgﬂloL,FAs’é " ’
enefique pour Ia collectivité:

2416 LaGl >? LHCM: NCI H 2H G: NCSL? >MTHORCNE| H? 2 HRCH @HHWPe AN e ™ Ol ga 2D30RAR Ha VA SENIC prdjet est largement positive pour la collectivité et

) o R MAS FSM? & BI LM N; R?po@%scérfAr(OIAMS-'elt‘d’e:chm Ehorstaxe(valeur2018)pourle
, A; ONI'LION? Lfr ; S§NS§ =1 HMNLIGD@NYO; dne @ise aRiveRlandle dddieds F 2 dddrid AME M corrbspohd sMine VAN SE par euro investi de48 Epour le scénario AMS etde 2,4E  J | OL
ameénagements du secteur Nord du projaBlbisMA ; PSL ? dhdsplasMivs dGrhahes le scénario AME.

La requalification environnementalen , A! ente treéb IpduMe rétablissements des continuités ,? >8N; CF >?M BSJI NBSM?M >? =; F=80F RINGCGCKA L@ MONF NE ANIM D

écologiques et cré une coupurevis-a-vis desdéplacemensde la faune. De plus, le systeme de collecte  F du présent dossie.

des eaux de surface ne répond plus aux exigence® DI OL>ABOC ; JJFC=LesceteuM ; OR JLI D?NM H? O@M
Nord du projet A31bis prévoit ainsi le rétablissement de continuités écologiques (trames verte et bleu),

i CHMC KO? F; =L§; NCI H ;>G\DDHO LL>SAMB?OM0Dr CoHER | MEsMNGIIANVM? G? HN

autoroutiere (installationde réseaux de collectetale traitement des eaux usées).

Laremise a niveaudesl OPL ; A?avciersA; LN JFOJ; LN >?M | OPL; A?2M >A; LN I HN 8N8 =1 HMNLOCNM :; P; HN

F?M ; HHS ? M r'33r'n, , 20L ; >; IJN; NCI HY PI CL? F?O0OL L?=1HMNLO=NCI HYH ? MN : ODI OL>ABOC H8=?2MM; CL?n %H :; NN?H>;
Direction interdépartementale des routesEst (DIREste H ? RJFI CNGRAN 2R uFAPEPH

JLI AL; GG? >A; GSFCIL; NCIH >?2M |1 OPL; A?M JI OL A; L; HNCL F; M§ =OLCNS >?M OM; A?L Mn

. LE§>0=NCI H auRrisquds®>R M NMQNGINHM >ebt2galkrRentGNoreMi@ le

compte. L? M ; A?HNM KOC ; MMOL?HN FA?HNL?NC?H ?N F? @ H=NCI HH? G? HN > ? FA; ONI LI ON? MI HN ?H ? @@? N
particulierement exposés lors de leurs nombreuses interventions. lls interviennent envir@@ fois

par an pour des événements comme des travaux, accidents ou pamieeghicules.

, A; GEFCIL; NCIH >? F; M§=0OLGNSGSH, @RG8HN POL=I PEM? AMFEMCME?M 2N

> A § = B; idporidéntalk nouvelles normes de sécurité ainsi que le renforcement des dispositifs de

retenue empéchant les chocs frontaux eteno®& F? G? HN =1 HMNCNO?HN ; ON; HN >A8FS8G?HNM <8§HS§ @CKO?M k F;
sécurité routieére pris en compte dans le secteur Nord du projet A31bis.

Par ailleurs, la section ? AFlZentre Thionville et la frontiére présenten accidentalité relativement

élevéeen comparaisondéaM? =NCI H >? FA! ¢+ =1 @3 LIC,MOR ?23{ANmPec C2NAN?N . ; H=S

>A; ==GC% 2HNM ?-&dildjayantiedtidiNg la ma ou la blessure ayant nécessité des soins

GS§>C=; OR >A; O rappadaMineirtula@idnde AGVvehbkm), calculé sur la période 2015

Frrsy S ?MN MOJSLC?O0OL k f MOLOFB! t£tF 2R MBCPRMPR&EE?H?; EBCMHROEREEH?®N Kk fHp
inférieur a 1 entre Metz et Nancy.
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26* OMNC@C=; NCIH >? FAONCFCNS J O<F CK gyeptde Hiqyile, éqlisqeryapen@y F? @L; H=BCMM? G? HN >?M TI H?M B; <CN
JI'oL 8PCN?L ;0O G; RCGOG ; OR B; <CN; HNM >? &FI L; HA? >ASH

2.6.1.1 Des projets alternatifs la routecomplémentaires, mais qui ne suffiront pas a répondre aux besoins futurs GCM? ?H ,YO P,L_? > O _ M? = N_? oL . telne Cimlﬂa_tmd dthS@;?”M réductibrK cCM J=
de mobilité globale du temps passé en veéhicule> A ?irbinfP20 minutes en moyenne par jour. Les études de trafic

démontrent un effet bénéfique et pérenne du projet sur les conditions de circulation entre Richemont et le

Comme présentéej P; HNY F? MCFFI H FI LL; CH @fa®NserfieAranspbrPalternati? H LuRembolr®. Bur deltrdjddy NMo PICAVoMIN@I LN >2 FAB? OL? lesBtudkdedidedtoun > O G

, A?HM? G<F? >? =2M JLID?NM ?N G?MOL?M ?MN HS§=?MM; CL TesJgaifdl de @EnRE 765u@Ft?de B Toubkl arbNeddmen vignRentPlhrgemedh? QmpnsdrNes>cBatsG |
et ainsi ameliorer s conditions de déplacement a moyen et long tersie€Compte tenu des projections de trafics >ACHP? MNCMM? GRriHde cetieNderridhe? R,J A3 ;NE @cohoBique erMpidce & lexpose en détail
autoroutiers et de reports modauk, ils ne seront cependant pas suffisants pour répondre aux enjeux de mobilité sur ceg éléments.

F? N?LLCNI CL? M; HEheffeGdudk MR SR IHWB SM? FAAGH nL?H@I L=?G?HN NLSM MCAHC@C=; NC@ >? FAIl @@L? MOL

la ligneferroviaire transfrontaliére, en augmentant la capacité et la fréquence des trains (8 trains par heure au lieu , L _

de 5 actuellemen)F 2 M Gl >SF?M >? >8JF: =2G?HNM CH>CKO? HN KOA: P53 Eerenopsp @yqiecifsdhipge; £ S5 6. H>2H E? HI G<L? >2M
déplacements en véhicule particulier continuera A; OAGO ARMML ALS =CM8 G? HNH F Al @@Leproj@@hohd alx@bjeCtifs 2xpakés prét@demment: ?
8000 places par sens et par jour lors des périodes de poiete018a 22rrr JF; =?M k FABILCTIH F, I"AF; rOA’GF’?IHLN'\;/I NI%? ?H >9 E:. 2. 1: =C Keaforcen@htidds la@rbsarides de? H =
comme indiqué précédemmentles travailleurs transfrontaliersquisont plus dgllOOOOen 2023(source Statec) S8 1F-=272Gn E 2 ’ CNI o SLG2NNL: >2 L&>0C
seront plus de 13000 en 2030nstallésH | N GG?HN ?HNL? FA; AAFI GSL; NCI H >72 _?NTbezoﬁdan%oBiI@LﬁHNMQt? Foﬁl?éél 8L,&:J.7I'CI\J/I? ) ! )

o =LI CMM; H=? >? F Alan6 deRd zZ0ne Ndographiv@lsérait NipnE du?méme ordre de '

grandeur que celle du nombre de places dans le train par sens lors des heures de pointe sur la méme période . , A GE§H; A2G?HN J?2LG?NNL; > A G SeRt@ [ThioAville € la froMigred®© L C N §
?N =?4H G; FALS OH CHP?MNCMM?G?HN NLSM =1 HM§KO?HN ; =N§ J; Luxdmbcurg,®eh limitantGel Pintisdemdn@s| & cofrigeant la géométrie de certaines sections, et en

Ainsi, méme en doublant la part du transport ferroviaire pour les déplammnts transfrontaliers®@ > 2 F Al L>L? >7? 3ffant des usagers qui empruntent actuellement des itinéraires concurrents moins sdrs. Cette
>?M >8JF; =?G?HNM NL; HM@LI| HN; FC?LM ?H FT'r 3osrecterates| LCT1 H fTeliofaypnse tradujraitung rédugfiongy nomhye;de gt biesses jpia rputegtime g2 tugs.etb, o |

CGJILN: HN?H > ?corfiphis lecovditage |&s cass Bxpress, 8t} blessés graves fzvités par an a I‘horigon 2050, et 80 tués et ZOQ blessés gravesAévités sur Ia, période 2030
_ ) o _ _ _ 2070)? H >8JCN >7? FA; OAG? H'hugmeGtatibh des¥eWl.kny &stcdmpenseSaHaN M

Les projets de développement des transports ferroviaire et fluvial ne constituent donc pas des alternatives _ circulation en majorité sur des itinéraires avec un type de route présentant des taux d'accidents plus

; O JLID?N !'fr<CM G; CM L?2JLSM?HN?HN >?M =1GJI M; HN? M > A OHiBlesty | FH NECKIO2= AAQBHNGES! >oH»?  ONTHNMDRPF?H PCM; HN K

répondre au besoin de mobilité.

° o & o . & o _ 5 s _ o ,?7JLI D’?Ig L§§)OCI7>; FA?RJ?I MCNCI H >?r\g‘réti_msahﬂ,;al_traﬁ%d¢M > ?
# 5 N N; ; | GJ F,S) G,‘) HN: L ,C): N'S o M,')\I HI ,L\I ? G?HN C F_F_O I\le Ls? J5 L F; =14 re)‘ctﬁeq:nler{f'%nwrdﬁé\'é‘(}?%j'épso%a dsenbnm eﬁn@_e?_d\é regpbch_\/ rﬁéntg_r{viroMO 2o F A C
F? >SP?FIJJ?G?HN >?M [ CL?M >? =1PI CNOL =A% |INT lda#ic>DN OH® > A (R) des I:|)o<!)ri(gr‘des db ﬁoMteelt gn? supp irﬁaﬁ)[lte trgﬁc Me poids I'rons‘]en %ransll:par interdiction

>A; LLSN eargieriégréeras frojet. réglementaire ;ces véhiculesmprunteront le nouveau contournement, aménagé en tunnel au droit
des zones habitées.

26.12 , A; GS§FCI L; NCI H >?M dansld N@ZdUEla bbhaine ? =CL=0F; NCI H . L, . . .
Le projet réduinégalemet FA? RJ 1 MCNCI H >? M L Ca®nuisaGces\onor@s pdf A! £ T

, 7 M?=N?0L . 1L> >0 JLID?N !'fr<CM J?LG?N OH? H?NN? ;| GS§F Chide eNfatelde proteMions acbliztiuidfaht duMielzdds setids bxgdades rdYiémerfthires: RinsiFalt ; R ?
de réduire et de fiabiliser les temps de parcours. Cet asjct permettra de diminuer le colt des congestions droit des sections élargies sur place, des protections seront mises en place pour protéger les habitations

pour la société (pertes de temps quotidiennes, nuisances liées a la congestion, etg. existantes

option de référence, et de 80 km/h en option de projet. De méengre Elangeet Kanfen, la vitesse moyenne passe >A: GEFCIL?L F: >?MM?LN? >0 N?LLCNICL? :0 JLI @CN

de 60 km/h en option de référence, a 90 km/h en option de projet.
De par ses caractéristiques géométri%ues et fonctionnelles adaptées au trafic de transit, il permettra

#2NN? ; GSFCIL; NCIH MAI <M?LP? §A; FsaeOrbyehhe faste deS0kohass >? J| %rln'é lI\lla?son>at9aclji\oé e?ltFe'ﬂe N!)r((Pde a;Lorrgincé Igt’fa frontidu@embourgeoise

km/h grace au projet entre la frontiére et Kanfen, et de 65 km/h & 90 km/h entre Kanf&taege
Les aménagements favorables aux alternatives a la voiture individuelle en plus des autres projets prévus
pay Ies2 cellecéi\gt% etHv' la coopération bilatérale avec GxandDuché de Luxembourgparkings

cL ™. =B 7?7 G| t@ . . .
relais, ‘parkings 'de covoituragesorridor pour les cars transfrontalierg)ermettront le développement

de ces alternatives

De plus,le projet permet une réductiordes aléas dela variabilité des temps de parcours (a ne pas confondre
avec les gais de temps théorique ? FAI L>L? >?  F GCHONmreMeOmatinFeA@NCHS L ;
FAlL>L? >? B GCHON?M ?H M?HM CHP?LM? F? MICLSA

Par ailleurs, ¢ projet consiste en un aménagement sur place sur la majorité du tracé, pour éviter les impacts de o . o _ _ o
PICLC?M HI OP?FF?M MOL F; JIJOF; NCIH >?M N?LLCNI CL?M NL; B augjicgion snronemqniale-psrmegirg ge ¢edupse lag nuigaades#irifaues ks adipfigsipctyiey > o

routiére et au trafic routier afin d'améliorer leur insert ion dans I'environnement, en particulier grace au
rétablissement des continuités écologiques, a la protection de la ressource en eau.
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Ainsi, depuis le 1* janvier 2025, la région est compétente pour aménager, entretenir et exploiter les
autoroutes, les routes et les portions de voies qui sont mises ala disposition de la collectivité dans le cadre

2614 $?M JLI =86>0L?M Kk =1H>0CL? ;P;HN F; L&; FCM; NCI H detsxpsrimenigiogy - 3 M F; >8=F; L; NCIH >AONCFCNS JO<FCKO?

LV ASN; J283R; IE;NCI H > A GeBE GG dulJLOIKIFCNK OR § ><OCM  ABBIABLde F AL& Begiogsidesgypaisles; ZNL?  >Al OPL; A? >7?M tielS Centte @iSttiMu projleBABIDIE M M C
2C=B?GI HN ?N F; @LI HNCSL? FOR?G<| OLA?ICM?H ?2GJI LN; H¥&Pragiedd 2H =1 GJ: NC<CFCN§ >?M >1 =0OG?HNM >AOL<; HCMG?H 2
JL?GC?L D; FIH JLS§; FEtats>FROHIG FF >HA+ @@L1BPWM P>?2L GEM? ?H =| R=RPNMEFERAF I FACMMAZIT??E =F MPXMWNICH H>A; ONI LI ON?H | <D?N
procédure> A ; J J ? F, lexohde@i@inatrdretenu déterminera la configuration définitive du projet, aussibien et=1 GJLCM? ? HNL? FA&8=B; HA?OL ! fI'Y! f 1 > ? eskdneeBndaparteN ? N
pour les échangeurs que pour le tracé en général, dans le respect des normes etmegls en vigueurdes projet de concession autoroutiére portant notamment sur le contournement de Thionville et la mise & 2x3 de
caractéristiques fixées parktat, et des dispositonsdelds =F; L; NCI H >AONCFCNS JO<FCEKROZAM >? FA! f FLuxeribulgM 4BCl| HPCFF ?

,? JLID?N JL§=CM >8§@CHC J; L F? =1H=?MMCI HH; CL? >? P LOr legdispbkitionshebightivestidode dé4 vaifeGdvtiete (L2hdtamdnént) & & fa PIL3BMarirclds 3@ 40k CM; |
une participatondu@ o< FC= ©? HKOSN? J; L=?FF; CL? ?N >WwiGapieee’Ader A; QN| b MisiE Rdidd & atlibReEdné ddrdéssmon dutbrotiste.

résent dossie). o . . s
P J Ainsi,dandecadre> O JL;| ®GZM; AAG?HNM >0 M? =N ? Gthtet lalédionsornt idtarinhentD ? N |

convenws que FEfatcontinuera a pilotdl. FA1 JSL; NCI H ; ONI LI ONCSL? !frFr<CM 372
~ . y Grand EstlLessectionsobjets>? F Al J 8§ L ; N Ccbnidédées@mdnt éx¢lu@duCé&sead mis a disposition au
27 lLaJ LS M?HN:;: NCI H >7? F; G: ZNLCM? > A1l Orhdrhent déa thise en concession.

, tat? MN F? G; ZNL? >AIl OPL; A? >0 JLID?Nnp , BtatH ?H FC?H ; P?= F; 28ACIH '"L; H> %MNH ?MN ; CHMC F? G
, ? 0 # %2 %- ! ©#?HNL? >ASNO>?M PRPGCL I>HPRGZ?HMNEL MP; MOL < FRPAON 2 MU IOR MPE SFMOKRP E? ARe BN? M >? FA; L NC=F ? bléFspn aveRantfly 18=1 HP ?
établissement public relevant du ministére de la Transition écologique et de la Cohésion des territoires, est par novembre 2024 sont les suivantes:

ailleursmobilisé comme tierce expertise sur les études préalables. «$?M M?=NCIHM >?2 Fg: ONILION?2 O0WF>2 >2T=0BCM IFFPN MDOM K-C¢ FF ¢

Concernant le secteurNorddd L1 D? N ! f F<CM ?N ?H ;JJFC=; NCI H >Rat F; px5 =00NM Q.11 HO N&C H QOMIN SaLAC FRgF2?M N> G 21" FF ¢ @B=PRbpfidon arigrisesiinsdfe f2minetR2 O MK C

JI OLMOCN . F? JLID?N >; HM FABSJI NBSM?«k >ROCIMMGT M??-M HS %%GEM M:%‘Fft'cgﬁdé"hébfphr%[bgnmé‘ﬂrg(@ Ré’s%b‘poﬁﬂedﬁjel la possibilité est ouverte a la Région de mettre
projetet>? FAI <N?HNCI H >? F; & défign&rP QN;C | GIH 2> ADINICF NGUN Y Ox.ﬁQKJOEPF ,;Ad)l@@L’Ujl | HNLC<ONCIH >g¢OM: A? JIOL F?M 0l C>M

opérateur privé chargéde conduire les derniéres études précisant le projet, de conduire les procédures

>O_Ae ’deola'\‘ IonLeC 'V(') NCI H >7? NL pnentalefot@nment delfir@nter bt ad rédliser kPt@tauxdaila 4 5\ M2 = NCI HM > ¢ @ Kdaleme boRcerhBed-bhir lerojét de cahBeBsbiOdutoroutiére A31 bis (le «
VOI concession.

Projet ») portant sur la réalisation du contournement de Thionville et la mise a 2x3 voies de ces sections existantes des
autoroutes A30 et A 31

2.8 La mise a disposition de certaines parties duréseau routier national a Les dispositions législatives @ode de la voirie routiére (L.222otamment), non modifiées par celles de la loi 3DS
|aRégionGrandEst a; LNC=F?M Ut ?N Oafea ;O NCNL? >? F; GCM? H >CMJI MCNCI |
FvN; N JI OP; HN M?2O0EFCZnOLR EEFHNMNKOECNN¢Z =FE¥N>NHRMN =1 GJI

, A; LNC=F? BI-21% du 2F févrigf P022 diteEdi BDBF pemet, a titre expérimental, la mise a la
disposition des régions volontaires des autoroutes, des routes et des portions de voies non concédées relevant du
domaine public routier national situées sur leur territoire.

J1 oL ; MMOG?L F?M JLI =N>0OL?M¢ =1 HMOFN; NCI HM ?N NNO>?M

Par ailleurs, au regard du champ de la mise a disposition (art. 4@ laeDS) limitant cellei a des portions de voies
Le conseil regional du Grand Est a déii pour solliciter cette mise a disposition expérimentale concernant des  rg|eyant du domaine publlc routier national non concédé, la mise en concession autoroutiére de sections existantes,

» R? M MNLO=NOL; HNM >?2 F; LSACIH >1HN F?M | ON&Sudle®N? I\4ondufra a'%lxclurg ces sect'i\é)ns deerlmetrE &b%’ge%d\lrﬁ?s a'élsposﬁléafrdé?lalaegltﬂé\lrgnhs QeN:&tgalu L

Lorraine, le 23 septembre 2022. . N
concessionnaire. Par voie de conséquence et a la méme date, lesdites sections ne pourront plus étre soumises a
La decision ministérielle du 4 janviel023 prise sur la base de la loi 3D&te la mise a disposition, entre autres, FEN=I1=1 HNLC<ONCI H >¢gOM;: A? JIOL F?M JIC>M FI OL>M¢ é \

des autoroutes A30, A31 et A33 a la Région. concessionnaire dans un délai minimal de six (6) mois pour que les dispositions nécessaires puissent étr@prises vis

, Etatet la régionont signéle 19 octobre 2023;ne convention de mise & disposition, comme le prévoit la loi, afin PCM >? F¢N=1=1 HNLC<ONCI H >¢OM; A? >?M JI C>M FI OL>M MOL
defixerle¢ >L? >? NL; HM@?LN ?RJSLCG?HN; F >? =1 GJS§ HKtatetla?nn ! OR N?2LG?M >? FA; LNC=F? f >? =2?NN? =1HP?2HNCI HH FA
Régionsont convenws de débuter la mise a disposition des parties du réseau routier natidedr janvier 2025. La 'O L?A; L> >? =2M NFNG?HNMBEM?2; BM Ed BHSPIMVEA M? >2¢ G ! J 18]V
@CH >7? FA?RJS Luele3lrdécentb@ 209. 2 MN JLSP RichemontA31 Uf H F; @LI HNCAL? FOR?G<I| OLA?l CM?a¢ FgvN; N 2N
9 ,; 2NACIH ?N FgvN; N >N@CHCLI HN F?M GCM? FCNNMF »&N;
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N=1 =1 HNLC<ONCIH JIC>M FIOL>M J;L F; 2NACIH MOL =7ONN? KMPA-ONC I?HH >Ml;CON\H LA ;ONKROZ?NMINEIl; H GEM?AP?MNCI HE?MMZT I H J P
J;L F@vN:;NEZ ,? =1GCNN MNL; NNACKO? 2N F? =1GCNNCH»51?20I:N\HNe»? >R? FBHCKGF¢ L> NOGCHCMAQNGRCENNCEGIF GKOR? >P;
convention, vei#ront a la coordination de ces deprojets notamment au titre des interactions éventuelles

=]l H=?LH; HN HI N; GG?HN F?0OL =; F?H>LC?L >? GCM? ?H €0OPL?¢ F?0L =1H=?JNCIH¢g F?M JLI=N>0OL?M ; >GCHCMNL; NC

; MMI =CN?M¢g F?M G?MOL?M > geélld? @rRdrnaebldeMavauki ? N F? M CH=C>?H=?M NP?HN

T %H N; HN KO? @ONOL? ; ONILCNN =1 H=N>; HN?¢ FgvN; N =l H>0CL; ¢ ?H S ; MMI =C; HN F; 2NACI H¢ FCHNNAL; FCNN >7?N
consultations, et des procédures préalables a la réalisation du Projet, notamment celles relatives a la
déclaratioH >¢@ ONCFCNN JO<FCKO? >? F¢l JNL; NCIH a%$50ea¢€ ,? JLI AL; GG? >? Fél JNL; NCIH =1l H=N>N?¢ G; NNLC; FCMN J; L
dossier des engagements dEttt, sera établpar I'Etaten accord avec la Région. La Région sera étroitement
: MMI =CN? H FYNF; <l L; NCIH >?M > =0G?HNM MOCP; HNM £t F?M > MMC?LM >? =]l H=?2LN; NCIH ?N >¢g?HKOnN? JO<FCKO?
F? =1 HN?HO >?M >N=CMCI HM >7? F¢gvN; N MGaitonkMEMoMOCN?M H > HH?L ; OR >C@@NL?HN?M NN;J?M >? =|H=?L

en réponse au commissaire enquéteur, les annexes a lasBIdR des modalités adaptées aux délaiarfois
trés courts, imposés par la reglementation.

T ,¢;J3JJ?F >¢l @@L?M >? GCM? ?H =1 H=?MMQd¢étthnte> OCelud® L1 D? N M? L ; =l H>OCN J; L F¢g¢vN; N¢g ; ONILCNN =1
CH@I LG?L; F; 2NACI H¢ A?MNCI HH; CL? >¢CH@L; MNLO=NOL?¢ >0 >NLI OF?G?HN >? F; JLI =N>0OL? JI OL =72 KOC ?MI
CH@I LG; NCI HM ; S; HN OH =;L; =NnAnL? JO<FC=¢ ! @CH >? @, =CFCN?L F; GCM? ?H E€OPL? >0 OLID?N J; L FévN; N¢g I
communiquera, sur demandé a titre gratuit, toute information utile relative a I'état des sections qui seront
CHNNALN?M H F; =1H=?MMCI HEZ %H J; LNC=OFC?L¢ F; 2NACIH J?LG?NNL; ;OR =;H>C>; NM H F¢;JJI?F >¢l @@L?M >?

KOC ?H @?L; C?HN F; > ? G; H> ?dépendarcésNsauf PcomHpatibilitdve®dc les=? L NM?; O 2?2 N M?M

exigences en matiére de viabilité ou de pérennité du réseau concerné, et dans le respect des procédures en

vigueur. Suivant le méme objectif, la Région s'abstient, sur les voies concernées, de toute intereention d

H; NOL? H ?HNL; P?2L F; <| HH? GCM? ?H E€OPL? >0 OLID?N¢ HIN; GG?HN F?M CHN?LP?HNCI HM MNLO=NOL; HN?M GI >C@cC
ANI GNNLC? >? F; PIC?¢ ?N =bHMOFN? ;O JLN; F; <F? FgvN; N H =2N NA; L>¢

29, ? >?P?HCL >? FA!'fr >; HM F; NL; P?LMS? >7? 4BCI HPCFF?

o =1 HMNL O= Nuhéenént aufo@udier del THidhville va significativement diminuer la circulation sur
FA: =NO?FF? : ONI LI ON? I ?HNL? FA§=B: HA? OL N A > ? 2C=B?GI HN ?N F;: DI H=NCI H ; P?= F: @ONOL ? M?=NCI H
HCP?: O >? FA8§=B; HA?OL >? FA%NI CF? «k &FIl L; HA?n

CetaménagemelN ? MN OH? 1 JJI LNOHCNS ; a@GeHeerrtraverdde OPThi@lille. @; CL? §PI FO?L FA! § [

Depuis le § janvier 2025, cette voie fait partie du réseau routier national mis a la disposition de la Région Grand
Est.Ace stade des études, elle ne faias partie du périmétreenvisagé pouta concession.

Leprojet A31bisnclut le traitement dela traversée de Thionville
1 Interdiction de circulation pour les poids lourds en transians la traverseée ;
1 Réduction de la vitesse maximale autorisée a 90 km/h
1 Résorption des points noirs du bruit (PNB) le long de la traversée.

OFOMC?OLM | JNCI HM MI HN ?HMCETBI\E?IestQtIé§preNahMSdmterﬁtoire5;urC|eM=OMMCIH ?HNL? FA

devenir, a plus long terme, de la traversée de Thionville, notammientaintien de la traversée de Thionville dans

F? L&8M?; O LI ONC?L H; NCIH;F |1 O F? >8§8=F; MWMPdaraeNésea? FA; ONI LI ON? ?N F? L?=F; MM?2G?HN >? =?2NN? M?=N
LI ONC?L >AOH? =1FF?=NCPCNS8 N?LLCNILC; F?n
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3 Rappel des études et des deécisions anterieustgustification du © lamise?H JF; =2 >AOH? LSAOF; NCIH >SH; GCKO? >? F; PCN

. . éviter au maximum la congestion.
ChOIXdUprOjet 41 ON?M =?M G?MOL?M | HN J?LGCM >A; GSFCIlIL?L F; M§ =OLCN

,; L38; FCM; NCIH >AOH? 1J8L; NCIH LIONCSL? ?MN OH JLIFAZNMNMEW! HHAKL? AN ZH GO F>»ROM;=H N5 JALAHGC HMMCI Ha@s?L AHN? M & 2@
réalisation. Les études techniques, la concertation avec lebfici et le plan de financement occupent une part

: : _ Elles ne sont cependant pa suffisantes pour répondre aux conditions de circulation déja actuellement
importante dans le déroulement du projet.

dégradées.
Cette partie présente 01 OL L;JJ?FH F? NL; @C= 000&éhiculéMPar juiCsDr IceBthiresisBaBoDs, tdus tyf@s @M 1
,2?M L;CMIHM ;S:HN =1 H>0CN k ?HPCM; A?L FA; Gs§ H; Avtialpsgoniondusrayec g mayanrs 48 1R [ HIREM ; FIN®Ly> M MOL FACNCHSL; CL
Les solutions étudiées a ce titre et les décisions priseacernant le projet, #1 GIJN? N?HO >? =2M HCP?; OR >? NL; @C=4§ F; = J; =CNs >

quotidiens sont observés aux heures de poindeproximité des échangeurs de la traversée de Thionville ou a
La justification du choix de la solution retenue, parmi les différentes solutions envisagées, au regard de proximité de la frontiere luxembourgeise, sansnémeconsidérer les situations accidentelles.

son utilité publique et de ses incidences environnementales. 2M G?MOL?M >A?RJFICN: NCIH GCM?M 2H JF:=2 H? J2LG?NN
attendus aux horizons 2030 et 2050A ? HM? G<F? >?M G? MOL? M > A9dnérade@et NCI H
nouveau NN > Al L ? Mhise® MnY© P DDRpuis 2010, compte tenu des prévisions réactualisées
3.1 Les raisons du choixdes grands principes du projet autoroutier régulirement, >? NL; @C= ?N >? L?JI LN G IE@tdémgntrén? KO Asbiiceszdite = | H > (
>A; OAG?HN?LFALfE; MOECN3NN? M?=NCIH ; @QCH >? MOJJI LN?L

311, ASG?LA?H=? 1#sOMJk| B? N MOICN? >? FA; <; H>IH >0 JLID"N >? HI OP?FF?

1)

autoroute A32 3.1.3, ; HS=? MMCNS >AOH =1 HNI OLH?G?HN >? 4BCI

2 2 A - & ? ? . = ? . 8§ G? 8 S 2 : g ? A -
, ? <?MICH >A; GSFCI L?L F?M CH@L; MNLO=NOL?M ; ONI LI ON%51|3 Asl—f: ’LALCLMI\/F)'_&?HN s>G_>. LFAAS! r>r'S'\&CFG'C'\ﬂI§’ Hl—bs 'HM L'J>3 3>r',?n 4’BAC’IQN
traversant la région du Sud au Nord a été construgt mise en service progressivement entre les années 1960 et

1980, elle rencontre alors un trafic trés dense et des problémes structurels de congestion. é'dargi$ement> ? FAl £+ O HAHCGENS? 4BCIHPCFF? ; OL;CN JIOL ?@@?N

- . . . entre 5000 e ]ED 0 vé hlcules arjours ppI $fn con ence tr \Lersee de Thionville constltueralt
. . . ? ? ? ’; % eJ’
Bat; >A;<IL> 8F;<IL§ OH JLID?N >? HI OP? RBRSayaniatior ONEngoulelkl’f S LS QT 23]8[\[ |0N’§ %c‘? M@@UHN g,

K ; ==0?CFFCL F? NL; @C= >7? NL; HMCN ?H L?FC; HN 41 OF O 4BCIHPCF FAI D’)N >AO
333H G; CM ; ?HMOCN? &§N3§ ; <; H>IHHS «k FdelaN@dZation d> O 'Un__tellelarg:ssementhmlte BUAOrgHde monvmeme m:er.mlatldon@pals derrépmqre anobjectifs du pﬂejgbulet )
F A ; Prpjét Bu Schéma national des infrastructures de Transports (SNIT) en septembre 2010. Ce dernier acte le> AS NL; HAF? G? HN ; CHMC =1 HMNCNOS ;O >LI CN >?0%ABRK1 HPTFFA
L§; G&H; A2G?HN >? FA; ONILION? !ff JLCH=CJ; F?G?HN MOKOEFMASNPH> >2MFAF=BAGMMOIG? HNMY MOL =2 LANCTBI2®I Hi¢ =&;cO H

création limitée de quelques liaisons neuvasotammentau niveau de Thionville. de Thionville).
, 2 GCHCMNSL? =B; LAS >?M 4L; HMJILNM ; =N? ?2H FIrr F,; Reoaleursdas@uagan e latravergée degmonvillens ganet pas usefeduyction des nuisapces pQuetas® 2 N > §

?N MACHM=LCN >; HM F? =;>L? >?M ?HA; A2G?HNM >Ruel? HBPLEAG?P AN?H2NLIFARFLMS 2L oM HBBICI HPCBEZMEN? HRM>2REM >0 JLG
, A, GSH; A?G?HN JLI JFI;M& L8N ;NON H >=A0HVN<;>L2L 2 ; O ; ONI LI ONEAR MNH INIM =sGSH>@W @ $;?7dd >SRTMNI bGHNMH2 8 =BHHA?M HASN; HN J
GCM? «k ¥FRr¥ PI C?M >? FA!'fr 2HNL? . ; HuoeSde?TNonvile NT ? N F:Fens&h.. FCM; NCI H >AOH =1 HNI OLH? G?HN

Enfin,untc Al OF?IRG2ANNNH?HA?LG?N J; M FA; GS§H; A2G?HN >AOH CN
3.1.2, ; HS =2 MML@MEﬁWtaﬁEnACQ)HCitaire entre le bassin de vie delhionville préserver le développement économique du territoire, les trafics de transit et de desserte locale demeurant sur la
et |la frontiere quembourgeoise méme infrastructure, inchangée, en tversée de Thionville.

5 M?=NCIH >7 FAIrr 2HNL? FAS=8; HA?O0L 1iPY1ef >2 2CAB3GHHN 2N Fijy @holihhNGSEL 2 iEARZGSE RLATHE WirainesTbaHlQ cOH?
JLI AL?MMCI H >? F; = C Effet@irdéew|CGopamignt di lirdvail GaBrohidliefvbir aiie 2. A environnementales
$,?|V| G?M'OL?M.!,HN §,N$, >8§JFI S§?2M >?2JOCM JFOM >? T ;H’l\/! l\ﬂo)l__BF»)? Z%%Z@%Ok,HMl_ﬁoﬁelFlfAl\'l:f__['Bl_ﬂd}é)d_g ;J‘]?‘]le"?l\*\l?l\f-; HQUH?>A‘?IO
reponse aux enjeux de fluidité et de securité : ?N F; @LIHNCSL? FOR?G<I OLA?ICM? ; >8<ONS§ J;L FA;H; FSN
une harmonisation des vitessesis 2 paliers réglementaires de 110 km/h et 90 km/h ; dont la traversée de Thionville.
une interdiction de dépasser pour les poids lourds entre 7h00 et 20h00 ; SH? JL?GCSL? SNO>? >7? F; @ CM; <CFCNS suplénieiaré-g diéA CMM?

LS§; FCM$§? J; L F?M M?LPC=?M N?=BHCKO?M >? FAzN; N ©#?HN

OH >8JFI C?G?HN >7? J; HH?; OR Kk G?MM; A?M P; LC; <F?M2qNOL S@I@@IoLG’PL-ﬁl_PM:d)MQ(ﬁo’?LFMA & [ LA@AMM’AG’PI-TN*"I@@EFEIH@(FQMB?O
saturation de trafic ;
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= A 2aMiNe dans la traP? L M§ ?

envisageable :

i <M?H=?

BqJCN; FH >AOH?
cCL? >0 PC; >0=
FI=; F ?N >?2 NL; HMCN NLSM CGJILN; HN ?H NL

>?2JOCM FI'THH >2?2M LS@5L?HN

H§ =2 MM;

>? FASPI FONCI HH

Les illustrations ¢i>? MMI OM G|
FACHNSAL: NCI H

voiries.

Figureby ) FFOMNL ; NCI HM

> ?

4BCI

>SA?2MJ; =2 >C
§AFCM?H
>2? "2

HNL? HN
>apud d& BEareghlr®, Qul pershéet @afranchir @ M&s€lle, la voie SNCF et diverses

HPCFF?H HASN; CN J; M N?-=#
MJI HC<F? F? FIHA >? FA; ON_

>A; =NCPCNS§ M> AB;| HG NGCNK@I?HY 2N ,
<SCFCNS8 NLSL., #&

OL?A; L>H @; CM;

F?M =1 HNL; CHN?M

i

P ? L NeStehu > ?
C?FM >? =

F: NSL; F?

>?M =1 HNL ; CGbNgkeMags), NS L; F?

A31| Bis

Au ceeur du sillon lorrain
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Figure?: lllustrations 3D et vue en plan de I'A31 actuelle dans la traversée de Thionville

0O; L ; CFF?0LMH FAS8NO>? G?HS8§? ?H FITH MI OFCAH; CN KO? FA
trafic au niveau des échangguM ? H NL; P?LM§? >? 4BCI HPCFF?H ; ==LI CNL; C
>A; ==C>?HN MOL =?NN? M?=NCIlI Hnp %H ? @@?NH F? @, CN >? G;
local et trafic de transit) sur une autorda en milieu urbain dense, avec des échangeurs trés rapprochés, conduit a
accroitre les différences de vitesse entre les usagers et a augmenter les risques dus aux nombreux changements de
files et entrecroisements. L'étude de 2004 soulignait enfin quedalisation des travaux sous circulation poserait
d'importantes difficultés comptetenu des niveaux de circulation et de la configuration de la voie (échangeurs,

| OPL; A?M >A; LNH ?N=nen

La variante du projet en aménagement sur place a été de nouveau étudiéeHM F? =; >L? >?M §NO>
>0 JLID?NH L8; FCM8?M J; L F? #?2L?G; ?HNL? FIrX ?N FIrx
>ASF; LACL FA!'fr ;0 >LICN >?M PC; >0=M >? g&n2raorkéede L> N
Thionville, il aurait donc été nécessaire de :

f =LS§?L OH N; <FC?L MOJJIFS§G?HN; CL? ;0 >LICN >0 PC; >C
circulation (en partie par démolitiorreconstruction) ;
1 >5M; R?L_FA; ONPRI ®INP NiL[ =80; MA@®?F ; @QCH >A8F; LACL Mc
M J?M; HN MOL FA!l fr ©MI OL=7?
#?N ; GSH; A2G?HN ; OL; CN JI OL =1 HMS§KO?H=? F; >?MNLO=NCI
FA; ONI LI ON?H F; >CMN; H=? ?HMNLCME?HKI B? NCMp NG| H®™M J =ND?T
K FAl O?MN >0 PC; >0= >? "?2:0L?A;L>n

Plus réecemment, les études préalables de 2024 ont révelé une incompatibilité de la géométrie en plan du viaduc
de franchissement de la Moselle de Richemont avec les giftiels de conception en vigueur. Le passage a 2x3

$1 MMC?L

>A?HKOSN?

JLS;

F

<F?

WIEEE BkNbticeaxplidativeN C 1 H

>A5NCFCNS
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PIC?M >? FlI!¥sr >;HM F? JLIFI HA?G?HN >0 HYO> Irr'Y'rr'3lsz,,CNHC§G:J'PW@NI§; SLEON® H AR HROP? R~ || BRLZ M R1C IOH
viaduc existant avec des impacts importants aux zones humides environnantes. L& FCM: NCIH L:JC>? ) EFACH @L: MNLO=NOL ?
Audela des diffcultés techniqgues majeures démontrées -dessus, les |mpacts sur le milieu humain de

FA: G§H; A?G?HN MOL JF:=? :OL;C?HN &8N§ NLSM =1 HM§ KO? ﬁ?\g’? taA”,tqf‘lprol reRd ’;f'c"E%O %@F%F”@I‘%@“e'@emgwﬂww' % 27 O”fﬁggntraﬂ%%ﬁgnc
2N k JLIRCGCNS >?2 MCN?M M'>$d3iglr@melﬁt§md@saKté)CEh"p@rtPcHlNMla MJI @I)Mg 8,(\:/” Hfl e as st HON@ L&Ngstgvaj
concentration des principaux polluants et les nuisances sonores sont déja supérieures aux valeurs limites ’ . . o
JL?M=LCN?M J;L F; L8AF?G?HN;NCIH k JLI RCGCNACGD: =FI\A%"IAE rMN JHA?Lfl?él HPEF V5 Ing priegs etV Naeaur {UPPQUReelL dp Bralet 58 NoO
, ASF; LACMM?G?HN MOL JF; =2?H ?H L;JJLI=B; HN FA; ONI LI (D?BIGhOI)OpGuMeSBCIelstrﬁdm;lepfb]AﬂHLMSl\/IKQBJ MZKOEZ? BHNL GF’CHNI‘?@IN)?(IY/I@J L AMLHN®R?3
la situation actuelle. longueOLe k LS§; FCM?L JI OL F? =1HNI OLH?G?HN >? 4BClI HPCFF"
GI CHM =1 UN?ORH >?G?O0OL?HN CH>CMMI =C; <F?M >? F; M?=NCI I

3133 , ASF: LACMM? G? HN >7? F: N taif jaalx\0Bjetifsd@projeB C1 HP CF F 2  H®Permetre de Jaconcession.

Au coeur du sillon lorrain

, A GSH; A? GPHN M8?? P;? MIBCI HPCFF? H? J?LG?NNL; CN J; M SYFTsNTHENTOL . oRL T HDh é'ﬁ%@w 2 oFu Ll b JjHN?)C MKBADH? N3 RAONC

. GS&H; A?G?HN H? =1 HMNCNO?L; CN J; M OH? L&JIHM? ;>5KOSN% k?FN?2H@; AbPLNEPHCEZNNER, Fp |95F-INEG F')igce'ﬁ iﬂ%oﬁ®%meﬁ$'ﬁ’y4\

Richemont et la frontiére luxembourgeoise. Méme élargfe; NL; P? LM§? =1 HNCHO? L ; CN >gmobm59rfjeéim¢n€e|r_nen§ﬂ%@s\]al(e]§N— I—H\FM\I NY? L(cﬁtz >? L8JIH>L? «
L> >? FAS=B; PPQTHE ? @N(D,L’P @CH H=?L FACH@L; M

de transit et de desserte locale, et les mouvements de cisaillement au droit des nombreux echangeurs qui en H
LS MOFN?L; C?HN >8AL; >?L; C?HN F; J?L @ L Gsétrité® routéfel la; F?p'“tgt‘iuel‘?—arAetFH”@E“aq{ﬁNLo NOL? ?N HOCL; C?HN «k F;

M§J; L; NCIH >?M NL; @C=M J?LGCM? J;L F? HIOP?; 0 =1HNI OLHHTG?HN H SJH HL? K> IKSMHNNIE= NLO>BEH CAH? A? B2 MN : 5AQH AQ KRG |
de transit fiable et sécurisé pour préserver le développement économique du territoire. =;J; =CN§ >?2 FA!'fyrH 2N >1H= >A; GS§FCIL?L >; HM OH >8F; C

L A: GSH: A?G? HN MQdée nk permetirait pad noh plus N kéaniéfagement des échangeurs au nord  Luxembourg tout en limitant la saturation du réseau secondaire.

et au sud du contournement, alors que ces travaux contribueraient a une meilleure desserte du territoireen 1 O =] HNL:; CL?H F? L?=10OLM : OR M?O0OFM @CH; H=? G? HNM J O<
J?LG?NN; HN OH ; ==8SM >CL?=N K F AtanRetacte@rdldcdnon@de€ des vallds ; HiM@gubraitNn gfu€ 1Brlg délal d@ kealifafioM cofptestenu des contraintes liées a la mobilisation des ressources

>? FA/LH? ?N >? F; &?HM=Bnp financiéres nécessaires. AvecA§ I6; A? G? HN >AOH? ; ONI LI ON? J: L OH =1 H=2N\

A G&H: A2G?HN MOL JF: =2 >2 F: NL:P?LM&2 H? J2LG?NNLASER 5004 iGNy 3 GHMC sSGHNZLRTHGL FLROMoNINE = MFABIoL CEL R 1T
FAl'fr ?H NL,; P?LM§? >? 4BCI HP C Ffd préectd@@Csouze difi¢aces 2ont@ ? NIN kotit d? gdagekdui, atiffe intlidal, dévraiMeRenférieur a4Epour les véhicules légersur le trajet compét aux

F? <LOCNeH HC >?M ;R?M >0 LSEM?; 0 M?2=1H>; CL? =1 H= Qdnditiors Bclhoniiqdes dectéelles ét dui seba efrtblit éfat de cauise BdtePminéaPrés deite@és ks des;candidbts ; |

contournement ouest de Thionville, en tunnel, et le traitement de la traversée de Thionville, perméttere a la concession est & mettre en regard du coit de la situation actuelle pour la société et les utilisateurs, et

>CGCHONCIH >? FA?RJIMCNCIH ;0 <LOCN ?N OH? ; GSFCI L;nb&himent podr leF nobilke©perdGairés (1x Sectibnfen akémeutontournement ouest de Thionvilleayant
JLCH=CJ; F?2G?HN Pl =; NCIH kK =;JN?L F? NL; @C= >7? NL; HMC

3.1.3.4 La nécessité de recherchen fuseau de passage pour le contournement de Thionville des émissions dgaz a effet de serret de particules polluantes.

|l @CH >A; OAG?HN?L F; =;J;=CN$ >? FA;R@hemdnt ed M?frontierer ’Dﬁnﬁionrapmﬂ@tumg« Mokilités gu quotidigny négopdre aup# H=? M ? N JLSJ; L?L FA; P?H

FOR?G<| OLA?I CM? 2N JIOL | @@LCL >2?M =1 H>CNCI HM >? =dUSF;NcI'H OPPNAS:GRHWHMEL? FA HIMRCE< P2A | 5LC 2HN ; WC N PV EF

H§=2MM: CL? >? JLSPICL OH? HIOP?FF? M?=NCI H >A: ONI L |<A%ises dejlanobilits, ja poRsidére qye: sur la gation Merddu projey, « le recows@mise en concession qui
ne devrait pas exiger de financements publics apparait une solution adaptée. La situation trés dégradée des

s =1 HMNLO=NCIdﬁgorﬁgééjtmdmtieHél(@LR?ois@eux\}\/biesadoncétéenvisagéepourlasection - >CNCI HM >? =CL=0OF: NCILH MOL =2 M?=N20L DOMNC@C?2  >?
=1 GJLCM? ?HNL? FAS=B; HA? OL [ A R > 7 2C=B?GI HN ?N F? L > > ? 4BCIHPCFF’7U @CH >7? =l HNI OLH?L BCIlI HP
FASF; LACMM?G?HN >? FACH@L; MNLO=NOL? : =NO?FF? MA: ps Danggon @@grQamlglaUm}eﬁlnveStlr plus et mieux dans les mobilités pour réussir leur transition », remis en

| hionvill _ q reulati décembre 2022 au Gouvernement, le COIl a confirmé son analyse en insistant sur la nécessité de « poursuivre la
Av?ce nouveau trongon, le contournement ouest de Thionville, une partie des uxAde circulation sera donc concertatlon sur le ch0|x de trace etlanceraPU ? H PO? >AQH? A ONI L] ON’? — | H=8 > & °
>8 NI OLHS? >? FA; =NO?FF? !+ ?H NL; P?2LM§? >7? 4BCI HPCFF?n ,? OP?: O NLIHel H M?L; ; SH; A ?H NOHH?F ; O >|

zones habitées afin de ne pas soumettrepapulation de Florange aux nuisances de la circulation. Le projet A31bis
inclut également un traitement de la traversée de Thionville, avec interdiction de circulation pour les poids lourds
en transit, abaissement de la vitesse limite a 90 km/h, et résmptdes points noirs bruit au voisinage de
FA; ONI LI ON? ?RCMN; HN?
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3.2 Les variantes étudiéeset les décisions antérieures 3.2.2 Le cébat public de 2015 epremieresvariantes etudiées asonissue

,?M ; G§H; A2G?HNM JLID?N8M MIHN F? @LOCN >? FA; H; FSRH?GIHEGCRLEZMIBYM? >z P> AN MAUBI MENOHARNO> 2 M? b RCM 2>
parties prenantes recueillis lors des dité? HNM N? GJ M > A&-deBspudA? M ?RJI M&M =cF? M?=N?0L ?HNL? FAS=B; HA?ioeLukembodftdesist. AxestadeClesPrinGledidd 2 N

FA; GE§H; A2G?HN JLIJI M8 =1 HMCMN; C?HN ?H FASF; LACMM? G? HN
k FRf PIC?M ; CHMC KO? F; L§&; FCM; NCI H =A0HP, N C;?C M AL G2

2015 === 2016 - 2018 == 2018 - 2019 =2020 - 2022=Fin 2022 >dlargirFA; ONI LI ON? !'fr ?H NL; P?LM8? >? 4BClIHPCFF?p
Premiéres Débat Poursuite Concertation Etudes Concertation
études Pubilic des études préalables zecteur nord
et réflexions Comités
de suivi et
de pilotage — .

Liaison
Thionville-frontiére
luxembourgeoise

(14k - A
o Thionville

Lettre de commande
ministérielle

Décision ministérielle
de poursuite du projet

Liaison

— A30-A31 Nord
(10km

Figure8: Précédentes étapes de conception et de concertation (sourdessier de Concertation de 2022)

Cette partievisea présenter: 4 8 >
A4
Les différentes étapes de dialogue, de concditem et de consultation du public et des parties \ .
JL?H; HN?MH L§8; FCM§?M Kk =2 JLIJI MH KOiCommedblutbr LGCM >A; <| b b0 = I
technique. 2
Les différentes variantes étudiées pour ce tracé neuf en secteur Nord u
321, A; LLSN >fOF JAN DPAB GAULA?H=? >0 JLID?N ! fr<CM
Un projet de nouvelle autoroute en tracé nexde projet A32K; §NS 8F; <1 L8 J:L FAzN; N >; HM F?)N C‘,;‘Q&l sk
LS§JI H>L? ; OR ?HD?O0OR >? =1 HAZNMNGILH DCN? HN @@Oadue-ddr@it DP A; ONMIS INIOOT ]
JLSM >?2 T ;HM ?N >AOH >8<; N JO<FC= ?H r333n Barghishen
Le ministére chargé destransports acte par courrier du 24 décembre 2010 au préfet de la région Lorraine v
Aménagement (12,5km)
, 5 MO<MNCNONCIH >0 JLID?N CHCNC;F >A!'fFf J;L F? JLID?N O ok
- | J Noncy
Les principes deF A; G§ H; A ? G ?sHoNncipaleniedt Ivill §les élargissements sur place, a
FA?2R=2JNCI H HI;NFGWG?NHN H ?> AFQuéstide THONMII® L H? G? HN
(2330 | A33
Un aménagement éventuel sur la sectioNerd de Thionvillekfrontiere luxembourgeoise» dans la =0
mesure ou celleci aurait du sens au regard des conditions de circulation en territoire luxembourgeois
Le ministére chargé desansports demandealorsle début des études sur ce projet&t; J LS J; L; NCI H >AOH >1 1 4 e o . 4 | Camlsementd xS icies doPASt enko

d’une exploitation multimodale (dispositif

de saisine de la Commission nationaledus <; N JO<FC= ©O#.%$06 L?F; NC@ ;O JLID?N >A; e e
En application des articles L128 et R12F >0 =1>? >? FA?HPCLI HH?G?HNH F? JLI D?N | o Realsstonceiascn A0 Now 5 1 Fonelis e Nk tortion et
.. .. .. qui soulagera la traversée de Thionville, souffre I'agglomération nancéienne.
? N F A é F , L A C M M 7 G 9 H N > A , O N I L I O N 9 MU: , @,C@N MJ ,, LOMC 9\] L j DM NM, N@\A IGI.S G'? notamment du trafic de transit. Au niveau de Toul, plusieurs options de
>A3KOCJ?G?HN >1 HN F; #.$0 ?MN M; CMC?n v ?,,a;f%“"sgt‘iig%jzéﬁ‘:g%"
~ .. est de Metz (hors projet A31Bis, réalisation 4 ~
!l F; MOCN? >?M JL?GCSL?M &NO>?M >Al1JJI LNOHCN&IeMOL F? JLI D? par la SANER), avec orentaion du raflc de G =?NN? >?LHCSL

décembre 2014F? JLCH=CJ? >AOH >8§ < :nmels@eepdpt | LA; HCM§ J; L °?FF?

Figure9: Schéma synthétique du projet global A31bis présenté Ic
du débat public de 2015.
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3.2.2.1 Le débat public de 2015 et la décision ministérielle du 12 février 2016 3.2.2.2 La poursuite des études concernant le secteuori du projet A31bis

Afin de présenter les premiéresptions envisagées,? J LI D?N ! ' #@RH; > s KW CF MAR GREN le débat public de 201%&s études duprojet A31bisse sontpoursuivies.Lesaménagements projetésur le
déroulé du 15 avril au 30 septembre 2015, organisé une Commission particuliere du débat publiCPDP]. La secteur Nord ont été envisagés selon ce principe

CNDP a déciddeF Al LA; HCM: NCIH >AOH >8<: N JO<FC= JIOL F?M L; CMI HM, OCP: HN? M N .
I : , A GSH; AG?MAL MBPL ME=NCI H >7? EMACHI >AOQH. | IOAG2HNLR

Le projet représente un intérét national et international ageles impacts soci@conomiques;

L; =LS&8; NCIH >AOH NI?;F€§ HN? Gigbtrawe® NisieusGeaxlet plusieurs
, 2 JLID?N =1GJILN? >?M ?HD?0R ?HPCLI HH?G?HN; OR ? N >arishte€technigged.M MOL FA; G§H; A2G?HN N?2LLCNILC; F ;0O M?Cl
A ) ) 3 : 2 G? : ) N )
>AOH? TIH? >SDk ;@ LN?G?HN OL<; HCMS?~ L : JL?GCSL? &8N:J? : >IH= =1HMCMNS k >3&N?L GOhdrelauxF A2 HM
Le projetcomporte & ce stade plusieurs options de tracé itplique une réflexion sir les modalités de enjeux du projet sur ce secteu# ? NN? JL?GCSL? S§N;J? ; J?LGCM >AC>?HNC
financement. secteur Nord.

A la suite du débat publida décision ministérielle du 12 février 2016 a pris le parti de poursuivre le projet en
tenant compte des attentes exprimées par les participants au débat public sur le projet A31lbis. Le minep Luxembourg
FA; GS§H; A2G?HN JLI AL?MMC@ >? F; FC; CMI H ; ©é&drdtednOIMCSL? ? HNL?
décision demande la poursuite de&sNO>? M JLS§; F; <F?M Kk F; >8=F; L; NCIH >AONCFCN{
caractéristiques des aménagements en complémentarité avec le développement des autres modes de transport,
notamment ferroviaire et fluvial.

La décision ministérielle du 1IF @3 PLC?L F T X ; S§A; F?G?HN C>?HNC@CS F?M NLI M
compte tenu des enjeux spécifiques associés et qui ont maintenant un avancement opérationnel différent et Kanfen
une comitologie dédiée : '

Frontiére luxembourgeoise | CM?
¥ ?N F?M

, 2 M?=N?0L HIL> ©>0 HYe@3juxemiBourgedse)BbjeCdu présenk dosSier @L | HN o3
>A?HKOSN?; JO<FCKO? A

F1
Le secteur Centre (ddancya Metz),

Le secteur sud (de Toul a Frouarih la métropole deNancy).
(’, Fo

Concernant le secteur Nord, la décision précise spécifiquemenue les modalittssderé FCM; NCI H ASSBAOH? FC; CMI s
A31, cette derniere ne pouvant étédargie en traversée de Thionvilleans conséquences rédhibitoires (voir partie \</‘

2 Elange
précédente) devront étre abordées lors de la concertation en comparant plusieurs options de passage incuant ) f" Thionville
minimum : y
.. ; Ty Yutz
, 2 NL; =8 J; L FA?GJF; =?2G?HN LSM?LPS >? &FIL; HA? ©&bHbe H 2 "’*H
Terville :‘.F‘,l,a‘ &
5H NL; =8 JFOM Kk FAI O?MN J;L (;S; HA? ©&Xen . /‘—"’
La décisionprécise? H ? @@? N KO? F? >8§<; N JO<FC= ; GCM ?H S§PC>?2H=?2 >72N Tﬁ “ Florange >? F; FC; CMI I
RichemontThionville nord et demande, & la suite de la recommandation de la CNDPAOH? &8 NO>? =1 GJ; L; NG A5l =
multicritéres soit réaliséeQutreles deux optionsprécisées dans la décision ministérielg > A; ONL? M JLI J1 MCNCI - g v Befirange
Loz s .. 7 A30
passage ont été formulées par des associations ou des élus locaux. = i
Enfin, la décision ministérielle acte le recours & la concession pour les aménagements au nord de Thionville. o EcK UC"?"?“ \ | Guénange
Richemont 2km

Figurel0: Emprise des 10 variantes initialement étudiées en secteur Nord
(source: Dossier de concertation A31bis de 2018)
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Le tableau ¢i> ? MMI OM MSHNBSNCM?
aménagements du secteur nord du projet A31bis

 HEE
ERTEY -

O

FASP; FO; NCI H

F3 bis*

]

Attractivité du fuseau et diminution
de trafic a Thionville pour les VL
Attractivité du fuseau et diminution
de trafic 4 Thionville pour les PL

Desserte du port d’lllange

Liaison intervallées
Orne-Fensch-Thionville

4+ |
B

* Variante absente de I'analyse initiale car intégrée en cours d’étude.

Trés favorable

Favorable Neutre ‘ Défavorable Trés défavorable

A31| Bis

Au coeur du sillon lorrain

> ? \obje@B MEs; OR; @LH, CM? €I OQI=Ns | OH HI; G< lphrje bt tMonh & dBr diis, atirks fusdabBiletaratdte H N M

trés difficile de mettre en place demesures de protection a la source efficaces surskecteur du viaduc de
Beauregard ou se concentila majorité des riverains. Le fuseau F2 propoggialement une moins bonne desserte

locale desP; FF§? M > ? alFgagch et dffra? dh niveade Bervice plus faible (risque de congestion
J?LMCMN; HN? ; O HCP?; O >?M §=B; HA?OLM >7? 4BCI| HPLFF?er
confirmé queles impacts urbainglu doublement du viaduc étaint rédhibitoires (voir cikdessus)

,? =1 GCNS8 >? JCFIN; A? >0 FF DOCH F T toBtourneménP tuést dé
Thionville soumises a la concertation de 20182019.

>A: =

Enfin,=1 H=? LH; HN F; M?2=NCI H >?2unéSANG>r? ;MIDL. IFLAY J=J7 LANBDGICHNE C |
GOFNCGI >; F? >? FA!'fr 2N >? FA! f :Duchd\g Lu@embbarqy SIADBIIRPCHN 1
F?M LSMOFN; NM >? FASNO>? =1 H@CLG?HN F; HS =2 MMdrQUhNeS > AC
=]l HA? MNCIH ?H FTfl 2?H=1L? JFOM C@ElpusNASN®@>XK 02| H@EIFG"
FASF; LAERM?B8PBRM >? FAlfrr ?2MN F? M=8H:; LCI KOs€SaukeB L G? N
scénarios envisagés sesontrégéM GlI CHM J? L @ LG; HNMn , ; GCM? >?2 FA!¥f"Y

cars et le covoiturage proposait en effet un niveau de service insatisfaisant au regard des trafics estimés en 2030.

Figurell: tableau de conparaison des 10 variantes initialement étudiées en secteur Nord 0;L ;CFF?OLMY FASNO>? | ONOMMOH2| R@CRGL SMACRESL $IOR>N
' . ) . . JLI JI M?2L OH HCP?; 0 >? M?2LPC=? >? KO; FCNS ?N >ACH=CNZ?L
(source: Dossier de concertation A31bis de 2018) o
) A terme, la fiabilité de leurs temps de parcours.
s A X H X FSM? . GOFN CGQFIStﬁIGN@E fes fuseaLﬂX'F]_, E?CHW, et 9 pl’esentent une attractivité limitée $ A : ONL ? J : L N U — qﬁréndg:CD:RB)éG <,| O:LIAFP@G:”V[Hé E? N JFE : HC @C 8 F : GC
notamment en ce qui concee le trafic poids lourds. Frexn ,AS8F: LACMM?G?HN k FRf PIC?M =qN§ @L: Hoe; CM J?LG?
Suite a ces études et sur proposition du comité de suivi Nord, il a été décidé de poursuivre les études techniques
MOL X @OM?; OR ©&fH &BH &pH &XH &rlTeH ; CHMC KGO8 FHOL F? @OM?; O >A; G§H; A?G?HN MOL JF; =2 ©&Fen ,?M @OM?; OR |
ne répondant pas aux objectifs ont donc été écartés. En effet, leur faible attractivité ne permettant pas de résorber
AFIl <; F?G?HN F; = HA? MNCI H ; =NO?FF? >? FA!frrr ?H NL; P?LM§? >? 4BClI HPCFF?H FAONCFCNS§ JO<FCKO? >? N?FF?M P;
été discutable, rendant la concrétisation de telprojets peu réalistes
5H? ; H; FSM? J?LG?NN; HN >A8P; FO?L F?M >C@@C=0OFN&8M N?=BHCKO?MH >A?MNCG?L F? =1UN 2N F?M CGJ; =NMH HI N; GG?
population, a ensuite été menée pour chaque fuseau restant. Elle a conduit a abandr deux fuseaux
supplémentaires (F5 et F6). En effet, ces deux options de passage paisahtrop de difficultés de réalisatiofles
G?MOL?M >? JLIN?=NCIH IO >? GCM? ?H =I1H@ LGCNS8 J;L L;JJILN :OR LSAF?M >?2 FA; LN 8N; HN NLIJ | HS§L?OM? Mp
En ce qui concerda F ? @OM?; O &XH F?M =1 HNL; CHN?M NI JIlI AL; JBCKO?M HA; OL; C?HN J; M J?2LGCM >? LS§; FCM?L OH JLI D?N
=]l H@ LG? ; OR HILG?M ; ONILI ONCSL?M ;O HCP?: 0 >? F:; <C@OL=; NCIH ;P?2= FA'fl' M;:HM >8GIFCL OH? J;LNC? >?2 F;
existante (générant dés lors un surco(t important eéslimpacts environnementaukres élevé3. Par conséquent,
cette solution aurait présenté des problématiques importantes de sécurité routiére. Ce fuseau aurait également
H§ =? MMCNS§ F; =] HMNLO=NCI H >AOH PC; >O=endirection Qused®tlés8 >? AL; H>? FI HAO?O0Ln , ; >?MM?LN? FI =; F?
Gl OP?G?HNM ; =NO2AM, &; WAB =BA HA?,0OC? HNH ?H |1 ONL?H J; M JO SNL? G; CHN?HOMn
En ce qui concerne le fuseau F5, ce derraatrait en conflit avec une zone urbaine le lomtg lalimite entre les
communes de Floranget SerémangeErzangeet impliquait le passage a» ? MMOM > AOH MCN? CH>OMNLC?FH OH? =1E?LC?H
alors en activité Deux solutions pouvaieralors étre envisagées :
FA; =KOCMCNCI H @ H= CS L(fusieus dithinesS)s<ra @vhRidAnces;liceabict NC | H M
seraient restées importantes sur la zongbaine ;
F; =1HMNLO=NCI H > A OHauBeSsus>d0 ltisserdeneAde Jaldok&riesBr;er@iddA O L
1/3 dulinéaire qui aurait présenté un codt phabitif sanséliminer pour autant les nuisances.
Un fuseau supplémentaire a été proposé par kdss locaux (F3 bis Uckanglange) et intégréaux fuseaux restant
?H =1 0OLM >ASNO>MOICP® .=IILGCNSH ?H Lf®s@ap FRgBunaijcodsisté drneed >AS§=; LN?L F?
un aménagemenMOL JF; =? >? FA! ¢ e?lRf@®Mibre ItkBnthoutyeblsd. Pn effeC ceBu8e@d H N
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3.2.3 Les variantes de tracé soumises a la concertation de 202819

Un? =1 H=?LN; NCIH JO<FCKO? MOL F? JLID?N AFI<:F >7?2 FA!s"T
:JLSM OH? >?20RCSG? JB; M? >A8NO>? ;JJLI @ H>C? ?HNL? FTIr)

Les objectifs de la concertation étaient de

Présenter au public le projet et ses pdipales caractéristigues notamment les différentes variantes
>A; GS§H; A2G?HN ?HPCM,; A(BIddVCedtrle,Gud) =B; KO? M?=N?O0L

#1 HQCLG?L F; MIFONCIH >A; G§Gne? G?HN ?HPCM; A§? JI OL

Eclairerle choix des variantes pour les secteurs nordk©0> >? FA; R? ! frH k J; LNCL
=B; =OH >?M M?=N?0OLMH F? 10 F?M M=8H; LCIM L?N?HOM
présentés en enquéte publique.

%FF? MA?MN >8LI OF§? MI OM -Michad Sti€endtd qui @ étéAdédignétafih de illeFgla # . $0
GCM? ?H YOPL? >?M GI>; FCNS§M >ACH®@I LG; NCI'H ?N >? J; LNC=
JI MNS§LC?0L? ;0 >8§<; N JO<FC= ?N DOMKOAKk FA?HKOSN? JO<FCHK

Lors decette concertation lessolutions suivantesont été présentées pour chaque secteur

S Vers la Belgique L/\

Avariantes pour la liaisor{
Richemont-Thionville Nor

SECTEUR
CENTRE

Vers Paris

Légende

s Mise 3 2X3 voies projetée
&  tchangeurs qui feront l'objet
daménagements adaptés

¢ Echangeurs existants
Trongon commun a

— plisieurs variantes

SECTEUR SUD

3'variantes pour la liaison
Toul-Dieulouard

Artere’ ———s

interurbaine

sur. 'emprise de [a RD 611

N ~ N4
Vers Paris

® Péagede Gye
Vers Dijon J)'

Luxembourg |

a30 | SECTEUR { 57"~

v

Gondreville

== A33
Vers'Epinal ~ A330 Vers Colmar
i

* Kanfen

THIONVILLE

L 2

A31

. || Hauconcourt

N431 |

B o o e e o

2 < .
R Bouxiéres
*

‘ aux-Dames

Liaison & Frouard
autoroutiere ‘. Malzéville

hors emprise de la R

Velaine sur place

en-Haye "Origine"

22 ’»’)Maxéville
._’PAmenagement

ou
NANCY avec l'ajout d'une voie par sens

“+” G; LM FTIr

F ; P; HN >

J?H>; HN F

Al Sy

Vers Strasbourg

Figurel2: Projet A31 bis et variantes associées, présentées a la concertation de 2018

(source: Dossier de concertation A31bis de 2018)
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Fgalité
Fraternité

Sur le secteur Nord,section a réaliser en priorité, les aménagements présentés consisent : 'O =1 OLM >? =?NN? =1 H=2LN,; MEtépdgentted; H; FSM? =1 GJ; L; NCP"

Variante Variante Variante Variante
F3 F3 bis F4 F10

$AOH?2?H; ENS§F; LACMM? G? HN MXXK3 vdidgsentre?Thiendlle & & 'frenflere? RCMN; HN?
luxembourgeoise,

$A; ONL? J; LNH F; LS; FCM: NAIHT>2ROHZFAFEC FCMIOH HAIH >NL>;?=
variantes F3kF3bis F4 et F10,

Enwronnement Paysage et
Patrimoine
Urbanisme, Activités,
/V\V LN \\{/ S Risques, Habitat et Nuisances
\ /N

Amélioration des
déplacements, Desserte du
territoire

Co0(t total du projet
RichemontLux (M€) 720-860 650-790 600-740 600-720

Bszc))m financement publics ~90 70 - >0

Estimation du prix du péage 133
de la variante (€EHT valeur 3,2a3,5 33a36 18a22 1| 6
02/2017) !

Estimation du péage
Thionville-Luxembourg (EHT 0,9a1,25
valeur 02/2017)

Critére non discriminant

Critére trés en faveur de la variante considérée

Critere faiblement en défaveur de la variante considérée

Critere en défaveur de la variante considérée

Figurel3: Variantes du secteur Nord présentées a la concertation de 2018 Figurel4: Tableau des variantes du secteur Nord présenté a la concertation de 2018
(source: Dossier de concertation A31bis de 2018) (source: Dossier de concertation A31bis de 2018)
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TLréago:r:::icam 4 2 :‘Zé';" 3 : ;l "‘. ; ot ; iy % £ o ) /. A
— A niveau s RSy Diffu °41 L% Périphérique “ 4 5? ; ML, . . . . . N
— bl . oy % S e S TS Concernant les variantes F3 et F3bis, la concertation a permis de constatefaéle intérét. Elles sont apparues

EFg;g;,Eggam = e il W T s s moins pertinentes sur les plans 8 A? HPCLI HH? G? HN ?N >0 =1 UN NI N; F >; HM

Y- B e A D ' =S G; ZNL? >Al1 OPL; A? x JLCPCFS8AC?L F?M P; LC; HN?M F?M JFOI

complet

Point d'échange
partiel

3.2.4 Les variantesde tracés soumises a la concertation de 2022023

3241 , A; H; FSM? GOFNC=LCNSL?M >?M P; LC; HN?M >? NL; =§ L?

Fuseau F4

X Tunnel en tranchée En application de la lettre de commande ministérielle du 28 juin 2019, les études se sont pourseities2020 et
\‘\\ . bR 7, 3 2022 sur le secteur Nord du prajd31bis. Concernant le contournement de Thionville, plusieurs variantes ont été
i ‘«“ i v et P U S étudiées plus précisément au sein des fuseaux F4 et FIORKO? FM F? @OM? ;r ®la suige d@IMMN P ?
. SATNG ' = i { ; demandede certains élus locaua la suite de la fermetureealla cokerie de Serémanggrzange en 202@u total, 8
,, “A o : P; LC; HN?M | HN @; CN F Ading \Rrfahtes sul & Niseau?P¥ aveclddsLidng@éuks € tarviel
e oo col \ ; différentes,deuxvariantessurle fuseau F5 aetine variante surle fuseau F1Qvoir Figue 15.
' ﬁ\%‘& s : Les études ont concerné les aspects suivants
conception technique;
A\,
campagnes de sondages géotechniques et des relevés de piézometres afin de suivre les nappes
phréatiques;
campagns>? G? MOL?M ; =1 OMNCKGO?M ?N >? F; KO; FCN§ >7?

campagnes de mesures concernant la faune et la flore

= - bénéfices socieéconomiques, notamment coneLH; HN F? M JLI D?
b économique des variantes de tracé.

NCI HM >7?

~

{ Dituseur 2

Figurel5Variantes de tracé pour leontournement ouest de Thionvilleétudiées de maniére
approfondie entre 2020 et 2022
U FACMMO? >? F;: = | H= 2 kilan Ne:elleti, 1& |&ttre :de) corBMAndE ministéBette; da 28C | H
jun2019; J?LGCM >? L?N?HCL OH M=8H; LClI >A; GS§H; A2G?HN J; L M?=N?0L ?N >A?H JI OLMOCPL? F?M SNO>?M JLS§; F; <F?M
d$ = F; L ;utNit€ publique [BUP].

La lettre de commande ministérielle retient ainsi les éléments suivants

,; JI OLMOCN? >2?M 8§NO>?M MOL F? M?=N?20L .l1L> >? @, el H JLCILCN;CL? 2?N KOC @?L; FAI <D?N >A0OH? =1 H=2MM
retenant et en affinant les études sur les fuseaux F4 comprenant un tuahEILO comprenant un viaduc
pour le contournement de Thionville

, ;7 J1 OLMOCN? >?M 8§NO>?M =1 H=?LH; HN F? M?=N?0OL #?HNL?H MOL FASF; LACMM?G?HN JLI AL?MMC@ >? FA; ONI LI ON"
a 2x3 voies entre Augny/Fey au sud de Metz et BouxiatesDames au nord de Nancyrai que sur le

L?H@I L=?G?HN >?M §=B; HA?OLM >? &?S ?N >A(; O=1H=10OLNH NION ?H ?HN; G; HN OH? LS8S@F?RCIH MOL F?M

JI MMC<CFCNS8M >A; GS§FCIL; NCIH >? FA!fsr ?H NL;P?2LM§? >?2 -2NT >;HM OH =;>L? >CMNCH=N >0 JLID?N !fr<CM

Pour le secteur Sud, comptdl ? HO > ? FAl, KN2?HMOM >OL F?M ; GEtdt; A2 G? HNM JLIJI MM J; L FA

de mobiliser les collectivités locales compétentes en matiere de mobilité sur le bassin de vie de Nancy

; @QCH >A8NO>C?L >?M MI FONCIHM ; FN?LH; NCP?M réd1 OL L8JI H>L? ; OR ?HD?0OR >? GI<CFCNS§8 ; CHMC KO? >? JIl OLMO
F?M 8S§NO>?M JI OL FA; GS§FCIL; NCIH >? FACGJ:; =N MIHIL? >? FA!'fyr >;HM OH =;>L? >CMNCH=N >0 JLID?N ! ¥fr <CMJ
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5H N; <F?; 0 >A; H; FSM? GOFNC=LCNSL?M ; &N§ LS§; FCMS

Variante | Variante | Variante | Variante | Variante

F4 tunnel | F4 tunnel | F4 tunnel | F4 tunnel | F5 tunnel
Paysages et
Patrimoine

tranchée | profond | profond | profond | tranchée
couverte couverte

Environnement

et Milieux

naturels

Desserte du
territoire

Expropriations
d’habitations
nécessaires

Impact sur les
zones urbaines
Complexité
technique
Faisabilité
économique
Délai

technique de >2030 >2030 >2030 >2030 >2035
réalisation

Variante
F5 tunnel
profond

Variante
F10

Critere non discriminant

Critere faiblement en défaveur de la variante considérée

Critére en défaveur de la variante considérée

Figurel6: Analyse multicritéregles variantes étudiées entre 2020 et 2022 concernant le
contournementouest de Thionville et présentée lors du comité de pilotage du 7 janvier 2!

Le comité de pilotage du 4 mars 2022 a ensuite permis de sélectionner 4 variantes pour le secteyraXoicelles
proposées et soumises a une analyse multicritére, pour étre exposées lors de la concertation

Notamment, les variantes FAC1, F4C2 et F4# f | HN SNS§S §=; LNS§?M JOCMKO?

démontrée. De plus, la variante BidTranchée couverte a été écartée a la demandeadetains élus locauxétant
>| HHS ? F?
durant la phase de travaux (impacts visuels et sonores plus impot$an

<?MI CH >A?RJLIJLC; NCI HM >AB; <CN; Nolamievit ? N

A31I Bis

Au cceur du sillon lorrain

? N3.23LP S M@t d&tiorFputigve d= 022933 BN cisien Minidt@iEle dijarAier 2000 % D; HPC?L F T

5H? HI OP?FF? M8KO?H=? >?2 =]l H=2LN; NCI H MA?2nambxe2020? MOL
au 3février 2023M1 OM FAS§ AC>? > ? DP:J&RMichel Stievehbrd/let bu@ Malin. # .

LAl < D? = N d@la dohcertatioilCétaj>FA§ =F; CL?L FAz N; NH HI N; GG? HN MOL F7~
contournementouest de Thionville; @CH >A; =N?L F?M AL:; H>Misdu@Kecté€ud.? M >0 |

La concertation avaiwussipour objectif de:

=1 GGOHCKO?L ;P?= F? JO<FC= MOL FA; P; H=?G?HN >?M

renseigner avec le plus de précision possible les caractéristiques du projet dans le secteur au nord de
FAS =B:; HRKkRe@dnt > ?

L?2=0?CFFCL
>AOH M=8H:; LCI
des variantes.

FA: PCM >0 JO<FC= ?N @: Pl LCM?L F?M § =1
> A G3§ HenAdebattai ties dtdut® ét incorvénidrits=ddl ch&une

Les aménagements projetéat présentés lors deette concertation consisaient :

$AOH? J; LN ?H
luxembourgeoise,

$A; ONL?
Thionville).

FASF; LACMM? G?é¢htke TMdVille &t Hg frontiere> ? F &

J; LNH F; =LS§; NCIH >AOH? (dantoDrRemenEoesti® = NC 1 |

Notamment, ks 4 variantes, pour leontournementouest de Thionville étaientes suivantes

Variante F10-Viaduc, qui consiste en :

5H ; G§H; A2G?HN MOL JF; =? >7?
(échangeur a reconfigurer) ;

5H? M?=NCIH ?H NL; =8 H?0@ >7? 3 ECFI GSNL?M >2?2J
8 FA®%NICF? &n %FF? ?MN =;L;=NSLCM§? J;L F; JLS
la Moselle, un faisceau ferrovia, la zone industrielle du Gassion et plusieurs voies routiéres.

FAl'frr >?2JOCM F? H

Variante F4Tunnel profond (F4-TP), qui prévoit :
5H ; GS§H; A?G?HN MOL JF; =2 >7?
Fameck (échangeur a reconfigurer) ;

Une section enmacé neufd ? HP EICIFH GENL?M KOC L?FC? FA! I «k F
«Etoiledn %FF? ?2MN =; L; =N$§L CM$IGs dd2kilbomeéFes delldngosPaH=2? >
zone urbaine de Florange.

Du sud au nord, les véhiculesGJ L OHN? LI HN FA; ONI LI ON?

FAlfT >?2JOCM F?

l'fTH F; KOCN

E20L @Eéﬁ ;=§C-: ﬁé@é}?g}t@ﬁ{?pﬁgwil @%(?:1%52; N tHnnel{AIong plas de2 km, puis de

? D1 CH>L - FAbnterUncOtéIeﬁélde(BlDlﬁBBO?? 4
FACSHFSN BMEGM 208 ML ROH® GO >FP2 6 TE LY MNBPZNRERMs 3 a0H |
>? MM? L N? Il INCG; F? >?7M P; FFS§?M >72 FA/ LH? ?N >7?2 F: <‘

2 nouvelles Variantes F5

%H FTFIrY FA; Hkutele 1A cokele dE Seréi@hde@ahge par le groupe ArcelorMittal a
conduit & réexaminer les alternativgsrécédemment ecartéesle passage en tunnel sous la zone urbanisée
au sein dufuseau F5 La présence de la cokerie qui devait étre franchie en viagonpéchait initialement

| Page25sur 59



EX
PREFET

A31| Bis

Au ceeur du sillon lorrain

DE LA MOSELLE

Liberté
Fgalité
Fraternité

>A?HPCM; A?2L OH J; MM; A& caMlle@tsiPehchre exploitée. @euM @rantes 2e trac® F A.8urs caractéristiques sont détaillées en chapltre 3delapiece &k NO>? > AdD@rdspnt dossier.

neuf au sein du fuseau F5 ont alors été étudiées pour cette concertation :

5 Difusocr n°40 | : e ‘?".' /

L 1AL / ; 3 :‘ o iy P
F5 tunnel de surface (F5TS), qui prévoit : H i ‘ | _~n~n

o Un; G§H; A2G?HN MOL JF; =? >?2 FA!'f T >?2JOCM F? HYO> >1
Fameck (échangeur a reconfigurer) ;

0 5H? M?=NCIH ?H NL; =8 H?0@ >? XHp ECFI GSNL?M KOC L
«Etoile» de Florange. Elle estcafdé LCMS ? J; L F; JLSEM?H=mde>AOH | OPL; 4
long au droit des quartiers les plus fortement urbanisés de Florange et de Serémé&mngange.

$0 MO> ;0O HIL>H F?M PS§BC=0F?M ?GJLOHN?L; C?HN FA; ONI
MCNOS§? k FAI O? MN-Agathe. IFeAracé BeufHejoihtCehsuitd, ;vig ¢ Kufinel et en
passant par le site de la cokerie de Serémartge. T; HA? H F? NL; =8-oueskddO?F >? FA!I[
4BClI HPCFF? «k FA§8§=B; HA? OL >simpleFdAréahserQle pomt d¢ 9USN? P; LC; H[E
N?=BHCKO? ?N GICHM | HSL?OM? J;L L;JJILN ; OR P; LC; HN?ES
>? F3l kK fXI' GCFFCIHM >A?20LI Mn %H L?P; H=B?H KO?FKO
réalisation du tunnel de srface.

@@OM? OL HEH

J1OH? <L?N?FF

: CN >? FAI L:
M J1 oL F;

F5 Tunnel en

F5 tunnel profond (F5TP), qui consiste en :

o 5H ; G8H; A2G?HN MOL JF;=? >? FA!''fsT >2J0OCM F? HYO> EF «k
Fameck (échangeur a reconfigurer) ;
0 5H? M?=NCIH ?H NL; =8 H?0@ >? XHp dEfoeur®&@NL?M KOC L
«Etoile» a Florange Cette variante prévoit un tunnel de 1 245 meétres de lsngs leqquartiers
les plus fortement urbanisés de Florange et Serémasgeange.
Elle reprend le tracé de la variante B3 H G; CM F; NL; RREZMAND?>? 0& Bl IS;? HA > AlD o
NOHH?F FIHA >? rHF EGn 3IH =1UN M?L;CN >? FAIL>L? — \ F? =1 H>0CN
FA?RNL; =NCIH >AOH PI FOG? NLSM CGJILN; HN >? N?LL?M J |[SE S ; ; ‘ F; =1E?LC?"

Serémange%L T; HA? 1 31 Hnvid@ément Nst dldDdlementAsimilaire a celui de la
variante F5TS, avec la traversée de la forét domaniale de Florange. Du point de vue des ¢
§JF; =?2G?HNMH FA; JJFC=; NCIH >AOH J§8; A? JFOM §F?Ps§ ; , _ , OM CGJI LN; HN
de cette variane réduira la circulation sur ce tracé par rapport a la variante en tunnel de surface. Figurel7: Tracé des variantes retenues, présentées en concertation préalables
(Source: Etudes préalables, Ingérop, Juin 2022)

A la suite de la concertation et de la rédaction du bilan de cellda décision ministérielle du 5 janvier 2024
arréte le tracé défiitif de la future infrastructure autoroutiere pour le secteur Nord du projet A31 bis et demande
F; JI OLMOCN? >?M §NO>?M ?H PO? >? FA?HKOSN? JO<FCKO?

La décision ministérielle retient donc les éléments suivants :

., A ;rafoddissement des études concernant haariante F4 -tunnel profond pour le contournement
ouest de Thionville

. J1 OLMOCN? >?M 8§NO>?M JI OL FAS8F; LACMM?G?HN FRr¥
frontiére luxembourgeoise en incluantuh PI C? >§>C8? ; O <OM MOL FA?MJ
>AOLA?H=? ?N FAS§NO>? >?2 F; GCM? 2?2H JF; =2 >AO0OH?
circulation.

Les raisons du choix du projet retenu et notamment de la variante sélectionnée parmi celles présentées lors

de cette derniére phase de concertation sont exposées dans la partie 3.28.

$1 MMC?L
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3.2.5 Concertation préalable relative aux mises en compatibilit¢ des documents  3.2.7 Récapitulatif des décisions prises] ; L F? G; Z Nan€ernantleé s@dbeur; A ?
>AOL<: HCMG? H§=?2MM; CL?M K F; lelw Ndrd@vl; N C I HNord QuMrojet &Hbis; A? G? HNM >0 M? =N
projet A31bis 10O =1OLM >2?M JB; M?M >A8NO>?M 2?N >? =IH=?LN; NCI HH JF
La réalisation des aménagements du secteur Nord du projet A31bis nécessite la mise en compatibilité des plansconcernant le projet
FI =; OR >AOL<; HCMG? >? M?JN >?M >Rick@hdnt, FanesiGRdrangd, Tenlillel= ? L HS. ? Mopei gk cofmandk U nBnfsiére chargé des Transports4loctobre 2010, demandant le début des
Thionville, Entrange et Zoufftgen. §NO>?M ?N F:; =1 HMNCNONCIH >AOH > MMC?L >? M; CM

#?M Gl >C@C=; NCI HM MI HN MI OGCM?M k &P; FO; NCIH ?HPCLI HH? G2 HRJI FE2H); HN; HINN:>GGHEN kRFDS NO FAQHP FAG ;GO H AgLl< ; |

MI'HN MI OGCM k =2?NN? SP; FO; NCIH ?HP"CL}GHQIG?HN?F?FRGLgﬂﬂe%gc?si%%é I]&'mir?is’t)red:eﬁx;'rrlar{giﬁ:oﬁgcglogiqueEtge la cobidiles territoires du 12 février 2016
Deplus,endJFC=; NCI H >F? >FO\;dINC=F®? ,FAG®OL<; HCMG?H =?M GI >C@C=;=-NCH@M GMIHH\NN FAOMMC LMNIOBIGOCIM? MmNk FOH?I OLMOCN? >0 JLID

concertation préalable. >? FA!l'frr ?2HNL? FA8§=B; HA?OL !fTY!l§fr >?2 2C=B?GI| HI

5H? =1 H=?LN; NCIH L?F; NCP? ; OR GCM? MA? MNeneGBBRawe F CNs > 2 M "3 NP3 EANVRIRMCOMPFPelysepyicsierepouria liaison ASRIL.

2024 et lel octobre 2024. Cette concertatiopermet,? H ; GI HN >? FA2 NEO@NRGIIO<FRKO? .= | [RiMHE dbMrhande de la ministrehargée des Transports d28juin 2019 demandant la poursuite des

les communes et leurs groupements ainsi que le public sur le champ des modifications sollicitées. études sur le secteur Nord de fagon prioritaire et confirmant le recours a la concas§ette décision
MSHNBSM? >?M =1H=?LN; NCI HM( J OOF JKGW? H®; CN MMER £+ B? N ASHNFG < PMME, JrASF LACMM? G?HN MOL JF; =2 k FRf PIC?

>1 =0OG?HNM JLEM?HNEM J; L F? G; ZNL? >AI OPL; A? ?N >?M <CF;: BRMOE?MIPh¥? HfMPslvb® ? ¢+ OR NL HMJ Iceitd MécistoH confirm® @OH 2
nécessité de réaliser leontournement ouestde Thionvilleen affinant les études sur les fuseaux F4

comprenant un tunnel et F10 comprenant un viaduc

3.2.6 Une nouvelle saisine de la CNDP rendue nécessaire par le délai écoulé depuis le N N o _ o
Décision du ministre chargé de Transports du 5 janvier 2024, confirmant les grands principes

debat public de 2015 >A: G&H: A?G?HN >0 M?=N?O0L lelchoix dedavaridnteIFD@iNprehantius C M
#1 H@l LGS G?HN ; OR > CMH MCNTI| HIM> 2 ?> FAFANKERERI HH? G? HNH F A ? HUKnelpnfend p@kIEcCio@rementiouest, dd Nhiodvillem , ; >§=CMCIH >?2G; H>?
été ouverte dans le$ ans suivant la publication du bilan du débat public de 2015, établi par le président de la FAI JJI LNOHCNS >? FA; @@?=N; NCI'H >AOH? >?M NLI CM
commission nationale du débat public, la direction générale des infrastiures, des transports et des mobilités covoiturage en corplément desvoies réservées aux transports en commun, de fagon coordonnée avec

(DGITM) L?MM; CMC F; #.%0 F? FI' G; LM FIJF5n, #? >8F; C §N; CN >l@eLugmbogM M?FI H FAS§N; N >0 >LICN k F; >: N? >7?7 F; =1
débat public en 2015Au-dela de ce délai, la CNDP ne peut décider de relancer la participatiopublic «xamont »
gue si les circonstances de fait ou de droit justifiant le projet, plan ou programome subi des modifications

substantielles (art. L12* F >0 =1 >? >? FA?HPCLI HH? G?HNoen

$; HM M; >§=CMCIH >0 ¥ G; C FF'FIjIj F; #. %0 ; =| HMC>8L§ KO? F? M?=N?0L .IL> >0 JLID?N !¥fT <CMH KOC HA; J; N
substantiellement modifi€, ne nécessitait pas la relance de la concertation avec le public. La CNDP indique

> HN KOACF S ; FC?20 >? JI OLMOCPL? F; =1H=?LNDONCK®GAK MMOL; HN F; <l HH? CH®@I LG; NCIH ?N J; LNC=CJ; NCIH >0 JO

IA7?HKOSN? JO<FCKO?n
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3.2.8 Justification du choix de la solution retenuepour le secteur Nord , AS=B?FF? MOCP; HN? ; S§N§s ?G6GJFI S8§? JIOL =1GJ;L?L F?M F

Cette partieprésenteF A; H; FSM? GOFNC=L CN e & Marightd dufoftddrndment desHdd > O =B1 CR
Thionville parmi celles présentées lors de la derniére phase de concertation.

le=BlI CR >A&8F; LACL MOL JF; =? FA! npotamMeRtGMFNSH\NND> 2; GMO.LI LF>A 25R2) F4 BCQNI; HNFET FHF 2
GOFNCGI >; F? >? FAlfrf 2N >? FAlf G?HS? luxemtburdedisharge ? M ; HH8?M Flrp 2Hl CMNSL ?
>?M 4L; HMJILNM 2N >? F; =-1<CFCN&sn #?NN? §NO>? ; >8GIHNL&SH ?H JL?H HM? G<F? >?M JLID?NM

autresmodes de transports, que la réponse abesoins>? >8JF; =? G? HN H§=?MMCN; CN FASF; LACMM?G?H
FA; ONI LI ON? !'fr >? 4BCI HPCFF? «k F; @LI HNCSL? FOR?G<I| OLA?I1 CM? ; P?= § G?HNH >AOH? PI C? LS§

Hiérarchisation des impacts

transports en commun. De plus, lect®i >? M ; ONI LCN8 M ,eORR GKII OKkKA?F LMP ML AGMMNG? HN >? FA! ¢
a2 PIC?M ;P?2=H ?H =1GJF§8§G?HNH F; =L&; NCIH >AOH? <;H>? >A;LLSN >A Moyen 2LG?NN; HN F?2 J; MM; A?
NL; HMJI LNM =1 FF?=NC@MYy ; CH>O@6N(;ai§.A?HN§LCH?G?HN >? =Z=?2NN? MI FONCI H 5
. N Fort
Ensuite, les constats des difficultés majeures> AS F; LACL FA! ¢ T ?H NL; P?2LMS§? >7? 4BCI HPCFF? 2N >? M
=] H>CNCI HM >? =CL=OF: NCIH ?2H =: M sahASaEtprMOCMMAAG? AN ?H? NEAPPLMSE® .|l L> >? 4BClI HPCFF?

de Thionville,; CH>OCN F? =Bl CR >A: G§ HcomtdumemétHde THAVHIAED leffét, H? OP ? ~J1 oL F? ) N i R
FA: G§H: A2G?HN >? F: NL:P?LM8? >? 4BCIHPCFF? H? J?LeS5 itergs.sqpt étayes ay ghgpjtrey3.de g pie@FN O>2p > AEEGadm =Ne 7O B+ RAMP? HN< g M)

Nord.
, A; P; H=?2G?HN >?M $§ NO:uéshiveclas acte@rdlocduB et IMpublic, exposéessus Falpgkmis Figure18: Analyse multicritéres comparée des 4 variantes

de retenir en définitive quatre variantes pour lgontournement ouest de ThionvileK OC | HN @; CN FAIl <D? N >ASNO XSoMce: Dossier de concertation A31bis, Automne 2022)
plus approfondies.

Pour choisirla variante la plus adaptée aux objetsidu projet A31bis secteur Nordt la moins impactante, un Va’ifi:t:uﬁ;‘;“"e'
N; <F?; O >A; H; R&Sstéémabli BrodeNds StudEsA Battirdbs enjeux environnementaux en présence

et des caractéristiques des varianteSe tableauweprenait les grands thémes suants : DONNEES DE CONCEPTION TECHNIQUE

Données liées a la conception technique ; Longueur totale variante 12,39 km 12,47 km 14,44 km

%@@C=; =CN§ >? FA; G§H; A2G?HN H (inggaj;“};)s"“"a"te 4,54 km 5,97 km 6,37 km

Géometrie Linéaire tracé neuf

variante (2x2 voies)

Faisabilité technigue et financiére 285 km 6.50 km 807 km

Environnement, paysage et patrimoine ;

Linéaire d'aménagements

= 12,45 km
sur place (invariant)

Urbanisme, activités, risques technologiques, habitat et nuisances

. . 1 560 000 m3 2 950 000 m?3 580 000 m3
Cette analyse penaiten compte: I — de déblais de déblais de déblais
A I'écart n‘est donné qu‘a titre indicatif :
, ?M ?HD?OR ?N M?HMC<CFCNSM ?HPCLI HH?G?HN; E?2M C (touteslesterresneqourront - 380 000 m* de 40 000 m* de 450 000 m?® de HNM @(
P P remblais remblais remblais

nécessairement étre réemployées)

, ?M CGJ; =NM ©HSA; NC@M ?N JI MCNC@Ma KO? F?M P:; L écart:1180 000 m® écart:2910000 m?® | 1=l sah el o

Ouvrages existants a 17 a élargir 20 a élargir 12 a élargir
Cette analyse multicritére a été présentée lors de la concéda publique de 20222023 modifier (variante) 15 a reconstruire 13 & reconstruire 20 a reconstruire

Ouvrages Ouvrages courants neufs
d‘art (variante)

13 12 14 n

Ouvrage non courant neuf Tunnel de 2 205 m Tunnel de surface

{variante) de 875 m Tunnel de 1245 m Viaduc de 1560 m

Les études menéesentief UG ?N Ufu0S I HN J?LGCM >¢; @Q@CH?L F?M =; L;
certains éléments présentés dans le tableadessus peuvent différer Iégerement avec les données exposées dans la
présentation du projet (géométrie, terrassemH NM¢ | OPL; A? M >¢; LNa(C

$1 MMC?L >A?HKOSN? JLS§; F; <F? WIEEE BiNbticeexplidatvlNCl H >A5NCFCNS O0O<FCKO? vy | Page28sur 59
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VELEL G Variante Variante Variante
F4-Tunnel F5-Tunnel de F5-Tunnel .
F10-Viaduc
profond surface profond

ENVIRONNEMENT, PAYSAGE ET PATRIMOINE

Eaux superficielles et souterraines
Milieuv

physique Risques naturels

Sites pollués
Flore et Habitats
Milieu
naturel
Zones humides
Paysage

Patrimoine | Patrimoine

Fovuilles archéologiques

URBANISME, ACTIVITES, RISQUES TECHNOLOGIQUES, HABITAT ET NUISANCES

Habitat : acquisitions et expropriation

Nvisances acoustiques

Activités économiques

EFFICACITE DE LAMENAGEMENT

Desserte du territoire _

Trafic sur la variante a terme
2030 — Tous véhicules 39 000 (6 %) 21000 (5 %)
(entre parenthéses : pourcentage de poids lourds)

Trafic résiduel ex-A31 Thionville
2030 — Tous véhicules 49 000 (0 %) 68 000 (2 %)
(entre parenthéses : pourcentage de poids lourds)

FAISABILITE TECHNIQUE ET FINANCIERE

19 000 (6 %)

60 000 (1,5 %)

Co(t total de la section entre Richemont et le

510 3 630 M€ 290 a 360 M€ 530 a 640 M€
nceud nord

Coit de la section en aménagement sur place

165 a 220 M€
« nord »

Codt total A31 Bis secteur nord 675 a 850 M€ 455 3 580 M€ 695 4 860 M€

Estimation péage (véhicules légers) 4 € 2,80 € 440 €

Complexité technique (liée aux ouvrages d'art
notamment)

Délai de réalisation > 2030 > 2035 > 2035

A31| Bis

Au coeur du sillon lorrain

,? =BICR >7?7 F; P; LC; HN? L?N?HO? ? MN tafleau d@lcdn@arhison ? F A
GOFNC=LCNSL?H 2N >? FA; PCM >?M J; LNC?M JL?HagvahN? M L ? =

Tout dA ; < llaLcengertation publique 2022-2023 a permis de mettre en lumiére un rejet généralisé des

variantes empruntant le fuseau F5, tant de la part des acteurs locaux que du public En effet, la réalisation du

tunnel de surface nécessitaitla ? MNL O=NCI H >? JF OMC 8uleVersantleNi€sG @rivhiN Ne > A B ;
&Fl L; HA?n $? G388 Adeux FadattesIsur=aNforét domaniale de Florange était élevé avec

FA; LNC@C=C; FCM; NCI H >? JF@Mcla adativh d8 forted rarhpedvnécesiitanT desi ? M |
remblais et déblais volumineux et donc une emprise trés larlggegd @CHYH FA; GSH; A? G?HN >? F;
des incertitudesimportantesassociées a laprésence? N?LL?M JI FFO§? M CMpbovaigmt >? F /
fortement impacter le codlt et les délais de réalisation de ces variantes

Ensuite, lors de la concertation publique de 262P23, aucun argument en faveur de la variante FE0;n reeMés
#?NN? P; LC; HN? HA; GSFCNRLCKEN?KL?@®Q@2N H] M; B5G?HNMM?2IMN P ;
Elle était moinsattractive du point de vue du trafic, ses fonctionnalités étant assez similaigecelles> ? FA! f r
actuelle. De plus, elle pouvait induire des impacts importants sur le paeset sur les zones humides de la vallée
delaMoselleg; P? = F; =1 HMN Ld®gramdes$ dimensibralr tlRV@rser @@tte zone. Enfitg commune

de Terville pouvait se retrouver encerciée » par deux autoroutes avec cette variante.

Ainsipar>38=CMCI H >0 p D; HPC?L FfI'fBHH F? GCHCMNL? =B; LAS§ >°
F5 sur la forét domaniale de Florangainsi que sur le milieu urbanisé avec la nécessité de recourir a des
>? MNL O= NCI H MestxéiBbitokeCDe; mérad, iHadte que la variante F10 ne rassemble pas de soutiens
FI =; OR JOCMKO? =?M @ H=NCI HH; FCN8M HA; GS§FCIL?HN J; M F

%H@CHHY FA; H; FSM? GOFNC=LCNSL?M 2N F; =l H=?LiNers¢@l H J O
variante F4était d? H; NOL? «k A; L; HNCL F; G?CFF?0L? LSJIHM? ;O
| INCG; F?2 >0 N?LLCNICL? NION ?H G; ZNLCM; HN FACGJ; =N Al

De plus, les impacts de cette variante sur les miliewturelsainsi que sur le paysage et le patrimoisent limités

en comparaison des autres varianteNlotamment, leprofil en long de cette variante permajrace aupassage de
FACH@L; MNLO=NOL? A Qiimitd QuNIC S.1=? >7?H "SBIN<HAR2H GI HOG? HN
supplémentaire des monuments historiquesle préserver la perspective sur ce dernier ddagpaysage

Par ailleurs, la meilleure desserteudterritoire rend cette varianteplus attractive du point de vue du trafic en
comparaison des autres. Les niveaux de circulation attenddO L  pedriettent de limiter le co(t du péage
malgré le cdit élevé de cette solution.

Enfin, a1 moment de la conceation, le département de la Mosellet plusieurs communesdont celles de Florange
et de Thionville et intercommunalités dont celles du Val de Fensch et de Porte de France Thionwalajent
délibéré une motion pour solliciter le choix de cette varignqui réunit le consensus politique le plus large.

Au regard de ces éléments, la décision ministérielles & janvier 2024 actedonc les grands principes
>A; GE§H; A2G?HN >0 M?=N2O0OL .IL> >0 JLID?N !fr<CM

, ASF; LACMM? G? HN MOL JF; =? >? F; fRf PIC?M >? F,;

, A; GEH; A?2G?HN >AOH <cortourfemént cuidst ddNThipnvieseldrPlaOv@ignteF®
en tunnel;

, ASF; LACMM? G?HN MOL JF; =? «k FRf PIC?M >7? daA! T
contournement ouest de Thionvillgg ; CHMC KO? F? L§; GS§H; A2?G?HN >0 H

$1 MMC?L >A?HKOSN? JL§:; F; <F? IEEE BiNbticeaxplidativel C1 H
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4 Principalescaractéristiques du projet soumis a enquéte FUTUR
| OM JLSM?HNIHM C=C >? G; HCSL? MSHNBSNCpiece Eype@t étceL | D? N | <220 08020 oo 350 0 350 [ 350 0 300 350 390 L 350 L 950 588y
i L | | [ VRTC 00 | 10 weie 1 ]
consultée pour plus de détails. 050 050 I THIONVILLE “’l6 |" LUXEMBOURG
NS B A’ - _‘
4.1 Profils en long et profils en travers > ?  F A erFsécteu Nord L as0 | J
1,00 3,50 3,50 500 1,00
Lesaménagements prévusisentk L §J I H>L? «k F; M; NOL; NCI H >0 L§8§M?; OH 3,ooa ?;’3{ |‘—’|"—"eo7 ‘—’|‘—“|"%“ 3ooa K
>8§P?2FI1JJ?L F?M ; FN2&pdrmdit@m egilementld nopetidatidnenRedMéSdesgcurité et ONILLE *'1 LUXEMBOURG
>? JLIN?=NCIH t2? FA?HPCLI HH?G?H It 1 " 1
, ?M = L; = NSinfraStMNuCcka@doudtiere projefédvarient suivantF 2 NSJ? >A; GS§H; A? G? H! ACTUEL
Desaménagements sur plage= A 2-Mifd en agrandissant et en modifianesautoroutes A30 etA31 sur Accotement Acootement
leur tracé actuel Pour la section de l'autarute A31 au nord de Thionvillles plateformes existantes J00m  350m 3.50m 3,50 m 350m  300m 350m 3,50m 3,50 m 350m  ene
seront élargiesa 2x3 voies, plus une voie pour les transports encomrvi® L~ F ; <: H>? >A:LL ~>om | ' .
Des aménagements e_tnac_é neuf pour [; =L&8: NCI H > A O HuRorottiér©a2@ kdieSen M? = N ( |
contournement de Thionville : ! ! ! s !
Ces aménagements sont présentésagpres. ' | 1] ' ! ' | g J L
S e e —
, e ) e ) . | ' ' F I |F n mm mm
4.1.1 Aménagement sur placesntre la frontiere luxembourgeoiseetF ? J 1 CHN > AS
o - - - L L | Inpos s .
n°43 «TthﬂVllle-EIange» Vaganrsesg:ge Chaussée 3 voies TpelrerliI Chaussée 3 voies Vtorlgnrsesg:}clsee
L ASF: LACMM? G?HN >? FA;e®HNst préviD suRnvirerRLE KiNmetie, 2entre la frdRtiere P | C = comimen ceme & comimen )
FOR? G<I| OLA?I CM? ©MOL F; =1 GGOH? >7? : |[-BEh@@eNAaTPhideille? N F? JI CHN >A8=B; HARrelAE pG L lo@@MB CAHHPNELF,FP? LM J LI D? NS >7?2 FA! i

. . " . . . Source: Etudes préalables, Ingéroganvier 202
, 7 GCM? ? Hvoidréserzé@ aurahspoit® encommun (VRTC) est également pedgesur cette section (Sou B P geropnvi 3

MA; ACN >AOH ; GS§H; A?G?HN MJ§=C@CKO? >; HM FdsénMldrsque? >? F; <;H>? >A; LLSN >AOLA?H=?H ?R=FOMCP?G?HN

FA; ONI LI ON? ?MN =1 HA? MNCI HH§8?H HI N; GG?HN ; OR B?0L?M >? JI| C juuen
L _ L L ) A31 actuelle A31 Bis projet
- Alacirculation des bus et cars réguliers ailsOAKk NI OM F?M P&E§BC=0OF?M >? NL; HMJI L

de 9places;

Tout en conservant ses fonctionnalités ? < ; H> 2 AOA AR H$&éhicle’ @Bddours et de

F;: JIFC=?H F?M P8BC=OF?M >A?RJFI CNOWN?H ?M £2m PABGICADE 2 Voiesdecirculation 3 voies de circulation
, A2RJFI CN; NCI' H GOFNCGI >; F? M?L; G?H®®&hé dLuxerhboutggla; NCI H §NLI 1bande d’arrét d’urgence 1 voie réservée aux
Région GrandEst et le cas échéant avec les autres autorités organisatrices de mobilité. transports en commun sur

. " la bande d’arrét d’urgence
La voie réservée aux transports en commuhMN C>? HNC@CS§ ? K FA; C>? >7? G; LKO; A?M ; g

spécifique%F F? MACHM=LCN >; HM F? JLIFI HA?G?HN >2? F; PIC? L P82 i OR NLiH LNM_2H_ =1 GGOH 2 H = o L8 F
MOL FA: ONILION? 17 :0 OR?2G<l OLAR Eidhrebols O NEmtM2 S AWM, 7 He £, SH ZfFEPLY ARk R FSM

Elange» auSud et la frontlere quembourgemse aNord
(Source: Concertation publique de 2023)
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#?N S§F; LACMM? G?HN MA; ==1 GJ; AH?L; §A; F?G?HN ¥y

Accotement Accotement
0l CHN >As8=B; HA? HEBH >? +; H@?H n
01 CHN AAskBEWYE > A THIONVILLE| LUXEmBOURG i
. VR2+ VR2+ '
De l'adaptation des bretelles en lienave&al CL ? >? L ? JPorid deFPancé BCl1 HPCF F ? — E QJI E
I ! i o ‘
De la réhabilitationde| CL? >? L?JI M >A%HNL; HA? === | o Y= =y = )
o | | N ey PN = S S :
De b modification des ouvrages de franchissement existant B3
$AOH? GI >?LHCM; NCMM; GHC MMMNSHI? >? M ?; OR JFOPC; Vanspors Chaussée 3 voies plin Chaussée 3 voies “anspons
F A C N C H § L , C L ’) ﬂ encommun C(‘ﬂ"d' en commun
Les caractéristiques de ces aménagements sont détaillées au chapitre suivant. Figure21- Profil en travers schématique d'une section autoroutiére comprenant une voie de covoiturage
4111 ' GSH; A?G?HN JI N?HNC?F >AOH? PIC? >7? =1PICNOL;A ?Enfin,les analyses des patiques effectuées sur les premieres voies mises en place en France ayant révélé que le
,?2 JLID?N J?LG?NNL; S§8R?HNOTGERM?GZ?HIN JFA2=RJ SIACOG?HNA C? taux leroir?e s;pe ct| RItGNOL ;i AT mpat KIDICe ?&MNec | es objectifs de
impossibleau regard des niveaux de trafisur une autoroute a 2x2 voies. Conformément a la décision ministérielle contr 'l e plus i mportant ap pposéauxAutalitésrde politeRetaensgesionmaieesdel 6 £t a
>0 B D; HE@2LHFDEFHORA &§NO>? >Al1JJI LNOHCNS MOL FA; @@voekseN&Ivid | ® AOBRPTr e2,M dNeL | ICBMIrP InG2M re? "=0Ls@Bs NCil ¢dn ; ©On  di
covoiturage (voir partie 2.4 et piece F). exploit® par | dautorit® de police autoris®e dans | e cad
VACGJF: HN: NCI H >AOH? B/RBJoit hefnbt@elde @pndre O différerfsiolgantisl ; A2 S Vue de definirle dispositif cible.

1 1 IJNCGTGMW,?A? FA? FACH@L; MNLO=NOL? ?RCMN; HN? Kk B; ON?O0OL >? JI CHNM >? =1 HA?MNCIH JL8?RCMN; HNMH ?H >1 HH; HN
F; JLCILCNS ; OR P§8BC=OF?M ; P?= OH HIG<L? §F?2pPs FRMeesgalysgpNMy J1 OL LE>0CL? F? N?GIJM >2? J;L=10OLM GI S?H
occupants, 41 ON >A; <l L>H F; 62F0 H? JIOLL;CN KOASNL? ; GSH; As§?2 M

1 inciter les usagers, par un traitement difféncié, a changer de modalité de transport. perturbations liées aux entrées/sorties des échangeurs. Notons que la géométrie actuelle du projet est compatible

i ) _ o _ avecuneN? FF? CGJF: HN; NCIH ©F: LA?0OL >? M?=NCI HH LSAF? >2?
JLSE§? RCMN; HN? DOMKOAK >?M JI CHNM >A8§=B; HA? M nomBre N KOC &8 N; C? HN DOMKOI ; FI LM §8J; LAHSMn , ; LS§>0=NCIH >0

voies pour les véhicules non autorisés a emprunter la voie de covoiturage ne doit ainsi pas créer une nouvelle causéEnsuite, A3 J J ;L CN C Itiehs daflsMn seris He/ciPcMation le matin et dans le sens opposé ldrspiose de

de congestion. Les usagers autorisés a emprunter la voie réservée perdraient en effet une partie des gains dednettre en place une voie dynamique, activable ou désactivable en temps réel en fonction des conditions de

temps apportés pala voie réservée en traversant la nouvelle congestion qui serait formée. circulation dans chaque sens.
Par ailleurs, les guidesdeconcBplCI H >?M PI C?M LSM?2LPS§?M CGJI M?HNH >; HM
>?M PCN? MM?M MOL FA?HM?G<F? >2?M Pl C?2Mn , ; PCN?MM? MOL

Reférences techniques et juridiques sur les voies restantes afin limiter le différentieedvitesses pour des questions de sécurité des changements de
$AOH? J;LNHY F?M FICM >0 fB >§=?G<L? Ffrr3 >AdirhaCe& HN;MNCEHM> 2!MCHMGH: FFEAN;SMN @GP, /NGl H? N> 2> OF ;F FP ;G20 NMFLFGN >ICNLPN GoH *
Résilienced MI HN P? HO?M JL&§=CM?L F; >8@CHCNCIH ?N F? =;>EA; OSNCGCIPNAN; NENHGS?HMNeEEC? B; N€H=PPHENBL; M?2H8I 8062 F Ue
autoroutes et routes nationles (art. L4138 du code de la route). Enfin, les premiéres amlyses montrent que, compte tenu des niveaux de trafics aux heures de pointe,

$A:; ONL? J;LNH F?M AOC>?M N?=BHCKO?M >? =1 H=?JNCI H LFAAONGIFL ?HNC>N2CHNC @CRBM? >0 DRUA IM?H s TW @;2A0NOH?M N> ?2MG 2 F & N;

) i i ) o ) ) . contraire, les perturbations engendrées sur les deux autres voiessde L = OF; NCI H H? J?LG?NNL
des voies réservées avec une signalisatiostatique»y =3aditeMiffiectée de maniére permanente ou régulierement la VR2+.

dispossHN >ABI L; CL? JL§8>8@CHECM J; L GI<CFCM; NCI'H >AQOH? PI C?

des voies réservées avec une signalisatictyramique»y =dditeMhbtivée en temps réel en fonction
de la demande de trafic et des conditions de circulation.

$; HM F?2 =; M >7? A« FojeHIbs; mdrGuades a? @@P unésigRalisation spécifique doivent
étre mis en place.
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4.1.2 Tracé neuf pour relier F ?
diffuseurn°2< Kk &;

J1 CHN n*2A&EoikOH A2

> A § = Bn4PiEDiled® ? N F?
«tunnel profond» a été retenu& l'issue de la concertation

Le projet permettra aux véhicules de relier par autoroutererd et lesud de Florange en empruntant un tunnel

profond, sousFlorange, de B km La téte norddu tunnelse situerak F Al O? MN > ?
suddu tunnelau niveaude la RD952.
FUTURI
200 3.00 350 350 300 350 3,50 3.00 80
||< »I r -l -l ‘C'f‘ 'O‘I‘ - -- -l .I
050 050 AN "I ‘|" THONVILLE
P |
3,00 mi 3,50m 3,50m 300m 350m 350m 3.,00m
.. = ‘m
. *—
‘m"
" Terre-
Chaussée 2 voies plein Chaussée 2 wies

central

Figure22- Profil en travers schématique du tracé neuf a 2x2 voies

#1 H@!I L GS§ GtitleN4 de laFdAcision ministérielle W 5 janvier 2024 actant des grands principes

>A: GS§H; A?2G?HN
J: LNC=OFCSL?

>0 M?=Np GlH?2

K FA; GE§H; A2G?HN >?M NSN?M >2?

Pour permettre une liaison fluide et sécurisée entre les axes existants (A31 et A30) et la nouvelle sectiong 2 NN ?

G ? = E , dd cont@Qurnengi@ ouest de Thionville

=1 HMN L Qeuelel sectorralit@rdlufiere, a 2x2 voies, est envisagée smviron 7km, entre le point
J | ®OKDaintAdathe» B FamecklLa variante de tracé comprenant un

| SLN>O >>?0 >JALESHBNRREGh R L e@IMNBOM ; A S lH'N L?

A31| Bis

Au coeur du sillon lorrain

Y O> | L 4d.3 AdnagcF@? HN MOL JF; =72 ? HNRI? de Fé&meckM COLFBINEt A A § =
FAézB;HA?OL lfI'Y!lfrr >?2 2C=B?GI HN
$AOH? :LNH CF ?2MN JLS§PO ,suAéWron4ArG2LH NALA?! FA? 2JR o0abide HINARS I
&;G?:E ?N F? HYO> >7? 2C=B?GI| HN
FUTUR
F: etalt®8GOH _‘x.-:n_ - 300 N 3,50 ol 3,50 ale 3,50 - 300 - 350 . 3,50 N 3,50 e 3,00 '_1_50_
0.50 0.50 | | .
R 4 |
r?rj-_.lr .:::.; | 350 ‘_1__‘ 35 ol 500 = 350 _|__ "I" ﬂn:;:: |"1m1
DHNDELANGE Ocl | LONG WY
ACTUEL \
3,00 rm 3.50m 350m 3.50m 300m 350m 350m 3.50m 3,00 m
MDNEEL.ANG e
@%@» = =
Terre
Chaussée 3 voies plein Chaussée 3 voies

central

Fgure 23- Profil en travers schématique de I'élargissement de l'autoroute A30 entre Fameékatemont
> -

$A ONLC@F J2 MNNHJLSPO >A; :JN?L FA8§=B; HA?OL ! sl Yl ¥
FACMr-2>RT 2N FA!fT ©2N C H B dirigedrit G5 Haldection n@@/élicrége?
Isl; QM FRAoC HM 251 NoC | phie dE2 I 1SAL T AR BR 3 18608 Qaith@hi); MNL O=NOL ? 5

JN; NCI'H CGJFCKO? FA¥VO>LACMMPAD HBI; HA?I QLL ? MMC {

> ?

JL
NOHH? FH

- s

; ONI LI ONCSL? ©!fr<CMe MOL =? NLIHel HY 10 >? HIG<L?2QR jy! QENMM> A3 mBs HB? MAMOHN HESMZHNMUA IRYM (J LI @GRM ;. i -
varieront entre 2 voies et 5 voies. 3 i .
Cet élargissemenM A ; ==1 GJ; AH?L; 3]
$? F; L?2=1 HQCAOL; NCIH >?M JI CHNM > AdnroBelléivorM ? R(
autoroutiére :
0Ol CHN > A3&bd8Famexi® OH E #nérlag&™” H HYO> 30>
Ol CHN >A8=B; HA? HEr >A5=E; HA?
La modification des ouvrages de franchissement existants.
Les caractéristiques de ces ouvrages sont détaillées J L SM ? N >; HM F? =B; JCNL? ¢ >?
présent dossier.
$1 MMC?L >A?HKOSN? JLS§; F; <F? WIEEE BiNbticeexplidatvlNCl H >A5NCFCNS O0O<FCKO? vy
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Au coeur du sillon lorrain
DE LA MOSELLE
4.1.4 Points particuliers 4.1.4.2 Insertion desextrémitésde la section souterraine dans leur environnement
, A2RNLS GCNS§ HI L> >seraMCGN Q&??= NG HVOwl ON? LFIgyESddh ddramuelde > ?  F .
4.1.4.1 Section souterraingoour la traversée de Floranggontournement ouest de Thionville) Terville. Un dispositif de protection acoustique ser GCM ?H JF; =72 ; @QCH >A; MMOL?
. . R : : AB'<CN'NCIHM >7? =7 &tbustiquepa & Be&trannotanthenGamiérfagit-bu la surface le
Une section saterraine de 26 km permettra a I'A31bis de relier 'autoroute A30 au sud et l'autoroute A31 mrd @et 5 UN Ll ON? 583 q ) pN ’X)@’gj? - Naﬂ, o g q) R Gl NoilEs 2 N
8 . 2 ? 2 : 2 AB: . 2 : o g’ 2 '
SPCN; HN >? J?LNOL<?L F; TIH? >AB; <CN; NCIH >? &FI I-EAH M.Ci\N: JM%LM ASLN7L’JIMI\/TCO<F"? H>NdOLH :g\ll-gN,ﬂ PO? >0 J: L=

Cette section souterraine, composée de deux tubes (un gams) distants I'un de l'autre d'une vingtaine de mése M?L,;

;GsH,As? ?H >8§<F; CM ?HNL? F,; LNC? >0 NOHH?F 201
se développe entreenviron 6et 18métres sous le terrain naturel.

, A2RNLS GCN§ MO> >? RKituéeM®?sudde laldomMun® de FlorangeC d?oximit@ de; la route

Cette partie du tracé souterrain de I'A31bis est constituée de tranchées ouvertes, tranchées couvertes et de tunnelsdépartementale 952 (rue nationale). Un dispositif important de protection acoustique sera mis en place a ce niveau
creusés avecd méthode du tunnelier. Les tranchées sont réalisées en parois moulées. pour limiter les nuisances sonores pour les habitations situées au nord detkadé tunnel.

Outre ces éléments, le tunnel comprend lesmaaux et niches suivants : Les figures suivantes présentent la position des extrémités nord et sud de la section souterraine dans leur

. environnement. Ces figures sont de deux natures différentes (photontages et modélisations en trois
|l HH? RCI H JCSNI HM H . : o R : . )

N dimensions). Notons que ces iegtions paysageres sont strictement illustratives.
|l HH? RCI H PS§BC=0F?M >? M?=1 OLM H

2; G?; OR >ACHN?L
2; G?; OR >ACHN?L
Rameaux de désenfumage ;
Rameaulocaux techniquescentral ;
Niches de sécurité & incendie ;
Niches bassin de rétention au point bas ;
Locauxinter-tubes; P?2= ?2N M; HM P; LC; N?OLM ; ==§8FS§
>

i N?2O0LM FCS8M ; OR L; G?; OR >ACHN?L=1 HH?RCIH JCS8NIHM ?N
L; G?; OR >ACHN?L=I1 H6oUBBRCI H PS§BC=0F?M =

L;
? M?
Enfin,d OL J?2LG?NNL? FASP; =0; NCI H > ? Mou@dGschdllr |&tkansportdle > ACH=?H>C? >; HM F? NOHH?F
matiéresdangereuses (TMDun systeme de ventilation ele désenfumageestmis en place dans chaque tubde
tout associé a des locaux techniques et usines de ventilations installées au niveau de chaque extrémité

Figure24- Profil en travers schématique du tunnel au droit d'un rameau d'interconnexjaigtons

| Page33sur 59



Ex A31| Bis

PREFET Au ceeur du sillon lorrain
DE LA MOSELLE

Liberté
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Légende :
i
[ Bassin d'assainissement

s’ Téte tunnel

[JEm Aménagement paysagers

Figure27Figure 27-- | >8 FCM; NCI H f $ > 7on solé&rkin¢ldép@s FRhr@nge/Fardeck-; M? = N

Figure26Vue entrée section souterraineTéte sud depuis Fameck
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Ex A31| Bis

PREFET Au ceeur du sillon lorrain
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Figure31-- | >§ FCM; NCI' H f$ HEr >? FA?HNLS? .1L> >?2 F; M?=]

Figure32Modélisation3D®>? FA? HNLS§? . I L> >? F; M?=NCI H MI ON?LL;

Figue 30Vue entrée n°2 section souterrainiel éte nord depuis Luxembourg
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