
L’ouverture de l’enquête publique 

Dans un premier temps, je me questionne sur l’application de l’article 
L.121-12 du code de l’environnement  

 

Le bilan du débat public a été publié le 13 novembre 2015 (annexe 1 dossier 
concertation 2028/2019) 

 

L‘ouverture de l’enquête publique devait se faire au plus tard le 12 novembre 2023. 

La commission du débat public a-t-elle vérifié ce délai et s’est-elle posé les bonnes 
questions concernant d’éventuelles circonstances de fait ou de droit ? 

La période de covid ainsi que les crises économiques actuelles ont substantiellement 
changé la donne en matière de prévision concernant les mobilités. Pourtant dans les 
dossiers de 2023 on reste sur les mêmes prévisions que dans les dossiers de 2019. Le 



télétravail, le covoiturage et les transports en communs pourraient être la norme si on 
développe et qu’on donne les moyens de changer son mode de transport. 

Dossier 2018/2019 page 27 

 

 

Dossier concertation 2022/2023 page 20 

 

Les données ne prennent pas en compte ces nouveaux éléments et même 
(SURPRENANT) ont été aggravées dans le dossier 2022/2023… 

De plus lors du débat public, il n’existait pas les lotissements des ACACIAS de TERVILLE 
ainsi que le lotissement les NOUVELLES RESIDENCES D’EBANGE de FLORANGE, 
changement de fait de l’environnement impacté. Les élus en faveur du projet ont quand 
même accordés des autorisations pour la construction des lotissements en bord du 
projet. Aucune mention n’était indiquée sur le cadastre ni sur les actes d’acquisitions de 
actuels propriétaires. 



Comment apprécier l’utilité publique du projet du contournement ? 

 

 

1) L’intérêt du contournement ??? 

Dossier présenté à FAMECK en 2022/2023 

On nous présente un temps rallongé à prévision 2030 

 

Pour ensuite présenter le CONTOURNEMENT F4 comme gagnant 2.4 minutes/ à 2018 et 
6.1 minutes par rapport à prévision 2030.

 



Le CONTOURNEMENT F4 fait d’après le dossier de concertation 12.39 km 

 

La distance actuelle RICHEMONT ELANGE sur A31 actuelle est de 18.3 km 

Le matin, il n’y a pas de bouchon dans le sens aller à hauteur de THIONVILLE donc sur 
l’axe RICHEMONT ELANGE (j’y passe à contresens tous les matins, je le vois), c’est à 
partir d’Elange que cela bloque.  

Ainsi, c’est sans surprise que une route de 12 km sera plus rapide que celle de 18 km, 
notamment car ce sens est fluide le matin. 

Il est dotant plus surprenant que il n’a pas été présenté de gain sur la 
pointe du soir. Il n’y a donc aucune comparaison sur le retour.  

L’intérêt réel est donc nul sur le contournement, surtout qu’il ne se fera que sur 
une 2X2 voies en tunnel (pas de possibilité de voie dédiée au transport en commun, qui 
aurait un intérêt à réduire le nombre de véhicules).  

2) L’intérêt de la 3ème voie 

L’AGAPE LORRAINE NORD dans son exploratoire de janvier 2020 sur la mobilité 
transfrontalière, tranche sans appel sur l’inutilité du projet avant sa construction. 

 



 

 

3) Coût financier 

Dossier concertation 2022/2023 



 

 

Coût total des dépenses pour le projet nord (tiré du dossier de l’enquête publique) 

 

Coût qui va encore augmenter… 

4) Les atteintes environnementales, de la propriété privée, de la santé publique ont 
été démontrée et ont fait l’objet de nombreuses contributions. 
 

5) Le financement par voie de péage par les usagers de l’autoroute alors que celle-
ci a déjà été payée par les impôts de ceux-ci, et pour un service promis qu’ils 
n’auront pas est tout simplement un scandale !!!! 

 

 

  


