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Par courrier en date du 23 octobre 2025, le Ministre des transports a saisi pour avis, sous
deux mois, dans le cadre de 'enquéte publique sur ’A31bis, secteur nord entre Thionville et
la frontiere avec le Grand-Duché du Luxembourg, les collectivités locales concernées dont
le Département de la Moselle.

Lors du comité de pilotage du 28 novembre 2025, présidé par monsieur le Préfet du
Département de la Moselle, réunissant élus, collectifs et associations, le calendrier des
prochaines étapes de procedure et de consultation jusqu’a I'enquéte publique a éte
présenté.

Depuis prés de 30 ans, élus, riverains et techniciens débattent et travaillent sur ce projet
qui prend une acuité particuliere sur sa section nord.

Considérant les éléments contenus dans ce dossier d’enquéte préalable a la Déclaration
d’Utilité Publique du projet d’A31bis secteur Nord, le Département :

| - Concernant les enjeux du projet d’A31bis et le secteur Nord

Se FELICITE de la prise en compte de la motion adoptée en premiére réunion trimestrielle
de 2023. Ce projet d’autoroute a fait I'objet de procédures, de débats publics nombreux et
nourris depuis plus de 30 ans.

Des les années 1990, le projet d’A32 a émergé et a fait I'objet d’'un débat public en 1992.

Abandonné en 2010, I'Etat a travaillé & 'émergence d’un nouveau projet dénommé A31bis
dont I'objectif est de répondre aux enjeux de congestion de 'A31 tout en privilégiant les
aménagements sur place plutét qu’un trajet neuf.

Adopté, a la majorité



Le 3 décembre 2014, la commission nationale du débat public a décidé que le projet
ferait 'objet d’'un débat considérant I'intérét national et international du projet et
de ses impacts socio-économiques sur I’environnement et sur ’'aménagement du
territoire dans un secteur fortement urbanisé. Le projet A31bis a ainsi fait I'objet
d’un débat public du 15 avril au 30 septembre 2015.

La décision ministérielle du 12 février 2016 a pris le parti de poursuivre le projet et prolonger
les études.

Du 13 novembre 2018 au 11 mars 2019, le projet A31bis a fait I'objet d’une

concertation publique dont le bilan a été publié en juin 2019 par I'Etat.

Sur le secteur nord, la commande ministérielle issue de cette concertation a prescrit
le lancement des études préalables a la Déclaration d'Utilité Publique de Richemont a
la frontiére luxembourgeoise, avec une réalisation dans les meilleurs délais possibles,
confirmant ainsi I'intérét de ce projet.

Le projet proposé répond a des enjeux reels en termes de mobilité, rendant cette
infrastructure essentielle pour les territoires concernés.

e UA31bis comme réponse urgente a la saturation actuelle de I’A31

Le trafic actuel dépasse les 100 000 véhicules jour sur certaines sections, faisant de 'A31
I'autoroute la plus chargée d’Europe avec une moyenne de 8 a 12 000 poids lourds par jour
pour de réels enjeux de sécurité pour les usagers.

Des embouteillages quotidiens sont observés aux heures de pointe, au niveau des
eéchangeurs de la traversée de Thionville ou a proximité de la frontiere luxembourgeoise.

Cette situation ameéne les travailleurs transfrontaliers a utiliser les routes départementales,
voire communales non adaptées, accroissant la dangerosité. Alors que la circulation globale
a augmenté de 30% en 20 ans, les prévisions annoncent un fort accroissement des
travailleurs transfrontaliers, 136 000 en 2030. Il y aurait plus de 100 000 frontaliers résidant
dans le Nord Lorraine en 2030.

Si les travailleurs transfrontaliers sont fortement impactés dans leur vie professionnelle
(augmentation des burn out...), les populations locales sont également en souffrance.

* CA31bis comme élément majeur d’'une politique de mobilité multimodale au
service de 'aménagement des territoires.

D’importants projets sont menés pour améliorer et augmenter la capacité des transports
collectifs et pour développer le fret ferroviaire et fluvial.

La région Grand-Est s’est ainsi engagée fortement a développer I'axe ferroviaire entre Metz
et le Grand-Duché du Luxembourg, développant notamment un Service Express Régional
Métropolitain inscrit au CPER 2023-2027. Lobjectif a I’horizon 2028-2030 est de pouvoir
proposer entre 20 000 et 22 000 places dans chaque sens aux heures de pointe au lieu
des 9 000 et 11 000 aujourd’hui, soit un doublement de l'offre.

La France et le Luxembourg se sont engagés dans le développement d’infrastructures de
mobilité par un financement partagé.

Plusieurs solutions visant a améliorer la mobilité sont par ailleurs développées par
les collectivités dans les territoires : lignes de bus transfrontaliers, développement de
P+R, création d'une troisieme voie dédiée au transport collectif sur trois itinéraires de
route départementale, notamment entre Hettange-Grande et Frisange, développement du
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covoiturage, développement de lignes de Bus a Haut Niveau de Service, notamment de
Thionville a Esch-sur-Alzette, développement des mobilités alternatives avec la mise en
place de voies dédiées au mode doux de déplacement, voire d’autoroute a vélo.

Ces différents projets confirment la nécessité de choisir un tracé facilitant I'acces aux
friches industrielles et permettant ainsi leur valorisation et leur ouverture a des projets
économiques.

Le télétravail est depuis la crise Covid devenu un moyen de réduire les flux de circulation
et a été autorisé plus largement passant de 27 a 29 jours puis de 29 a 34 jours.

D’autres projets ferroviaires sont également soutenus afin d’obtenir la réactivation des
lignes secondaires telles que la ligne Thionville-Bouzonville-Forbach sous I'impulsion du
Département de la Moselle et la ligne Fontoy-Thionville.

En agissant ainsi, les collectivités locales entrent pleinement dans le troisieme millénaire
d’'une mobilité décarbonée. Si les collectivités assument entierement leurs responsabilités

face a la question de mobilité, il importe que I'Etat francais continue & prendre les siennes,
comme |'Etat luxembourgeois a pris les siennes.

Face a ces éléments, rappelant le fondement du projet d’A31bis sur le secteur nord, le
Département de la Moselle :

 REAFFIRME son soutien inconditionnel a la réalisation rapide de '’A31bis ;

 RAPPELLE que ce projet est attendu depuis plus de 30ans par les populations de
Lorraine et du BENELUX ;

e RAPPELLE également que le gouvernement luxembourgeois a entrepris de
nombreux et nouveaux travaux d’infrastructures ;

« INSISTE sur un point essentiel, I'attractivite des territoires transfrontaliers passe par
des infrastructures pensées a I'échelle européenne ;

« AFFIRME l'importance de créer une infrastructure répondant aux enjeux de mobilité
sur 'ensemble des territoires concernés ;

* AFFIRME l|a nécessité de prioriser '’A31bis secteur Nord Mosellan dans la mesure ou
’A31, du fait de son engorgement croissant, :

-ne répond plus a sa fonction de continuité autoroutiére, utile tant en termes de
proximité qu’en termes de grand transit sur un euro-corridor Nord-Sud ;

- ne peut plus jouer la complémentarité multimodale avec les modes de transport
fluvial, aéroportuaire et routiers.

Il - Concernant le choix du fuseau en tunnel F4

RAPPELLE et se FELICITE que par décision ministérielle consécutive a la concertation
conduite du 21 novembre 2022 au 3 février 2023, relative au projet d’aménagement
routier entre Richemont et la frontiéere luxembourgeoise, la variante en tunnel du
fuseau F4 soit retenue.
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Le Département se FELICITE de ce choix pour les raisons suivantes :

* Des meilleurs enjeux de durabilité et de cohérence multimodale. Le projet s’inscrit
dans une stratégie multimodale franco-luxembourgeoise avec la coordination entre le
SERM Lorraine-Luxembourg inscrit au CPER 2023-2027 et le plan national de mobilité
2035 du Luxembourg. Il se fait en complémentarité avec les voies réservées aux
transports en commun et covoiturage et est intégré dans le SRADDET de la région
Grand Est et la loi Climat et Résilience (ZAN).

* Un moindre impact environnemental global, avec une réduction de 40% de la
surface d’espace naturel affectée par rapport aux autres variantes, notamment F2, F3,
une traversée souterraine de Florange de l'ordre de 2,6 km en tunnel profond, limitant
les atteintes a la biodiversité et aux riverains, une plus grande préservation des zones
humides et boisements de Bétange et du parc du chateau Iinscrit aux Monuments
Historiques, une réduction du morcellement des habitats naturels.

 Une meilleure insertion urbaine et paysagére grace a une moindre artificialisation
du sol agricole, au maintien des corridors écologiques entre les vallées de la Moselle
et les zones forestieres.

e Lamélioration notable de la qualité de vie sur I’ensemble du territoire du
thionvillois avec la suppression du trafic de transit de poids lourd dans la traversée
urbaine, la réduction des nuisances sonores et de la pollution atmosphérique dans les
quartiers sud et centre.

e Un impact meilleur en matiére de biodiversité et de milieux naturels. Le projet
traverse un territoire riche en zones naturelles, boisements, prairies humides, vallées
de la Fensch et de la Moselle. Le tracé F4 avec son tunnel évite les principaux
réservoirs de biodiversité identifiés dans le schéma régional de cohérence écologique.
Des ouvrages de continuité écologique sont prévus (Passage a faune, trame verte et
bleue reconnectée). Des mesures compensatoires restaureront les milieux dégradés,
notamment via des replantations et la reconstitution des zones humides.

e Une plus grande préservation des ressources en eau et des milieux aquatiques
et une meilleure exploitation de la ressource en eau. Les eaux pluviales seront
collectées, traitées et restituées par des bassins de décantation et filtres a sédiments.
Les ouvrages et franchissement (Ruisseaux et fossés) assureront la transparence
Ihydraulique et limiteront le risque d’inondation. Lensemble est conforme a la loi sur
‘eau.

e Un impact moindre en matiére de bruit et de qualité de l'air. Les nuisances
sonores seront réduites a Thionville et Terville grace au report du trafic de transit sur
le contournement, seront privilégiés I'installation de protections acoustiques, écrans
et merlons et d’'un revétement a faible bruit sur les sections élargies. La diminution
des concentrations de NO2 et particules fines en zone urbaine sera recherchée. Une
modélisation air et bruit intégrée a I'étude d’'impact, évaluera ses effets sur un rayon
de 500 meétres autour des emprises.

* Un impact moindre en matiére de sol, paysage et patrimoine. Le tunnel profond
réduit les atteintes visuelles et préserve les paysages du plateau de Florange et du
parc de Bétange. Un plan de replantation et de réintégration paysagere est prévu sur
40 hectares (Talus, zones de compensation et bocageéres). Un suivi archéologique
sera mis en place et une protection des monuments historiques. Par ailleurs, le maitre

d’ouvrage a mis en oceuvre une séquence ERC (Eviter-Réduire-Compenser) qui fera
I'objet d’un suivi.



Aprés avoir pris connaissance du rapport de Monsieur le Président et en avoir délibére,
le Conseil Départemental de la Moselle émet un avis favorable a la réalisation, dans les
meilleurs délais, du barreau Nord conceédé tel que défini dans la décision ministérielle
du 05 janvier 2024 d'un aménagement autoroutier entre Richemont et la frontiere
luxembourgeoise reposant sur la variante en tunnel du fuseau F4.

Patrick WEITEN
Président du Département
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Rapport du Président

Par courrier en date du 23 octobre 2025, le Ministre des transports a saisi pour avis, sous
deux mois, dans le cadre de I'enquéte publique sur ’A31bis, secteur nord entre Thionville et
la frontiere avec le Grand-Duché du Luxembourg, les collectivités locales concernées dont
le Département de la Moselle.

Lors du comité de pilotage du 28 novembre 2025, présidé par monsieur le Préfet du
Département de la Moselle, réunissant élus, collectifs et associations, le calendrier des
prochaines étapes de procedure et de consultation jusqu’a I'enquéte publique a été
présenté.

Depuis prés de 30 ans, élus, riverains et techniciens débattent et travaillent sur ce projet
qui prend une acuité particuliere sur sa section nord.

Considérant les éléments contenus dans ce dossier d’enquéte préalable a la Déclaration
d’Utilité Publique du projet d’A31bis secteur Nord, le Département :

| - Concernant les enjeux du projet d’A31bis et le secteur Nord

Se FELICITE de la prise en compte de la motion adoptée en premiére réunion trimestrielle
de 2023. Ce projet d’autoroute a fait I'objet de procédures, de débats publics nombreux et
nourris depuis plus de 30 ans.

Des les années 1990, le projet d’A32 a émergé et a fait I'objet d’'un débat public en 1992.

Abandonné en 2010, I'Etat a travaillé & 'émergence d’un nouveau projet dénommé A31bis
dont I'objectif est de répondre aux enjeux de congestion de 'A31 tout en privilégiant les
aménagements sur place plutét qu’un trajet neuf.



Le 3 décembre 2014, la commission nationale du débat public a décidé que le projet
ferait 'objet d’'un débat considérant I'intérét national et international du projet et
de ses impacts socio-économiques sur I’environnement et sur ’'aménagement du
territoire dans un secteur fortement urbanisé. Le projet A31bis a ainsi fait I'objet
d’un débat public du 15 avril au 30 septembre 2015.

La décision ministérielle du 12 février 2016 a pris le parti de poursuivre le projet et prolonger
les études.

Du 13 novembre 2018 au 11 mars 2019, le projet A31bis a fait I'objet d’une

concertation publique dont le bilan a été publié en juin 2019 par I'Etat.

Sur le secteur nord, la commande ministérielle issue de cette concertation a prescrit
le lancement des études préalables a la Déclaration d'Utilité Publique de Richemont a
la frontiére luxembourgeoise, avec une réalisation dans les meilleurs délais possibles,
confirmant ainsi I'intérét de ce projet.

Le projet proposé répond a des enjeux reels en termes de mobilité, rendant cette
infrastructure essentielle pour les territoires concernés.

e UA31bis comme réponse urgente a la saturation actuelle de I’A31

Le trafic actuel dépasse les 100 000 véhicules jour sur certaines sections, faisant de 'A31
I'autoroute la plus chargée d’Europe avec une moyenne de 8 a 12 000 poids lourds par jour
pour de réels enjeux de sécurité pour les usagers.

Des embouteillages quotidiens sont observés aux heures de pointe, au niveau des
eéchangeurs de la traversée de Thionville ou a proximité de la frontiere luxembourgeoise.

Cette situation ameéne les travailleurs transfrontaliers a utiliser les routes départementales,
voire communales non adaptées, accroissant la dangerosité. Alors que la circulation globale
a augmenté de 30% en 20 ans, les prévisions annoncent un fort accroissement des
travailleurs transfrontaliers, 136 000 en 2030. Il y aurait plus de 100 000 frontaliers résidant
dans le Nord Lorraine en 2030.

Si les travailleurs transfrontaliers sont fortement impactés dans leur vie professionnelle
(augmentation des burn out...), les populations locales sont également en souffrance.

* CA31bis comme élément majeur d’'une politique de mobilité multimodale au
service de 'aménagement des territoires.

D’importants projets sont menés pour améliorer et augmenter la capacité des transports
collectifs et pour développer le fret ferroviaire et fluvial.

La région Grand-Est s’est ainsi engagée fortement a développer I'axe ferroviaire entre Metz
et le Grand-Duché du Luxembourg, développant notamment un Service Express Régional
Métropolitain inscrit au CPER 2023-2027. Lobjectif a I’horizon 2028-2030 est de pouvoir
proposer entre 20 000 et 22 000 places dans chaque sens aux heures de pointe au lieu
des 9 000 et 11 000 aujourd’hui, soit un doublement de l'offre.

La France et le Luxembourg se sont engagés dans le développement d’infrastructures de
mobilité par un financement partagé.

Plusieurs solutions visant a améliorer la mobilité sont par ailleurs développées par
les collectivités dans les territoires : lignes de bus transfrontaliers, développement de
P+R, création d'une troisieme voie dédiée au transport collectif sur trois itinéraires de
route départementale, notamment entre Hettange-Grande et Frisange, développement du
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covoiturage, développement de lignes de Bus a Haut Niveau de Service, notamment de
Thionville a Esch-sur-Alzette, développement des mobilités alternatives avec la mise en
place de voies dédiées au mode doux de déplacement, voire d’autoroute a vélo.

Ces différents projets confirment la nécessité de choisir un tracé facilitant I'acces aux
friches industrielles et permettant ainsi leur valorisation et leur ouverture a des projets
économiques.

Le télétravail est depuis la crise Covid devenu un moyen de réduire les flux de circulation
et a été autorisé plus largement passant de 27 a 29 jours puis de 29 a 34 jours.

D’autres projets ferroviaires sont également soutenus afin d’obtenir la réactivation des
lignes secondaires telles que la ligne Thionville-Bouzonville-Forbach sous I'impulsion du
Département de la Moselle et la ligne Fontoy-Thionville.

En agissant ainsi, les collectivités locales entrent pleinement dans le troisieme millénaire
d’'une mobilité décarbonée. Si les collectivités assument entierement leurs responsabilités

face a la question de mobilité, il importe que I'Etat francais continue & prendre les siennes,
comme |'Etat luxembourgeois a pris les siennes.

Face a ces éléments, rappelant le fondement du projet d’A31bis sur le secteur nord, le
Département de la Moselle :

 REAFFIRME son soutien inconditionnel a la réalisation rapide de '’A31bis ;

 RAPPELLE que ce projet est attendu depuis plus de 30ans par les populations de
Lorraine et du BENELUX ;

e RAPPELLE également que le gouvernement luxembourgeois a entrepris de
nombreux et nouveaux travaux d’infrastructures ;

« INSISTE sur un point essentiel, I'attractivite des territoires transfrontaliers passe par
des infrastructures pensées a I'échelle européenne ;

« AFFIRME l'importance de créer une infrastructure répondant aux enjeux de mobilité
sur 'ensemble des territoires concernés ;

* AFFIRME l|a nécessité de prioriser '’A31bis secteur Nord Mosellan dans la mesure ou
’A31, du fait de son engorgement croissant, :

-ne répond plus a sa fonction de continuité autoroutiére, utile tant en termes de
proximité qu’en termes de grand transit sur un euro-corridor Nord-Sud ;

- ne peut plus jouer la complémentarité multimodale avec les modes de transport
fluvial, aéroportuaire et routiers.

Il - Concernant le choix du fuseau en tunnel F4

RAPPELLE et se FELICITE que par décision ministérielle consécutive a la concertation
conduite du 21 novembre 2022 au 3 février 2023, relative au projet d’aménagement
routier entre Richemont et la frontiéere luxembourgeoise, la variante en tunnel du
fuseau F4 soit retenue.



Le Département se FELICITE de ce choix pour les raisons suivantes :

e Des meilleurs enjeux de durabilité et de cohérence multimodale. Le projet s’'inscrit
dans une stratégie multimodale franco-luxembourgeoise avec la coordination entre le
SERM Lorraine-Luxembourg inscrit au CPER 2023-2027 et le plan national de mobilité
2035 du Luxembourg. Il se fait en complémentarité avec les voies réservées aux
transports en commun et covoiturage et est intégré dans le SRADDET de la région
Grand Est et la loi Climat et Résilience (ZAN).

* Un moindre impact environnemental global, avec une réduction de 40% de la
surface d’espace naturel affectée par rapport aux autres variantes, notamment F2, F3,
une traversée souterraine de Florange de I'ordre de 2,6 km en tunnel profond, limitant
les atteintes a la biodiversité et aux riverains, une plus grande préservation des zones
humides et boisements de Bétange et du parc du chateau inscrit aux Monuments
Historiques, une réduction du morcellement des habitats naturels.

 Une meilleure insertion urbaine et paysagére grace a une moindre artificialisation
du sol agricole, au maintien des corridors écologiques entre les vallées de la Moselle
et les zones forestieres.

e LCamélioration notable de la qualité de vie sur I'ensemble du territoire du
thionvillois avec la suppression du trafic de transit de poids lourd dans la traversée
urbaine, la réduction des nuisances sonores et de la pollution atmosphérique dans les
quartiers sud et centre.

* Un impact meilleur en matiere de biodiversité et de milieux naturels. Le projet
traverse un territoire riche en zones naturelles, boisements, prairies humides, vallées
de la Fensch et de la Moselle. Le tracé F4 avec son tunnel évite les principaux
réservoirs de biodiversité identifiés dans le schéma ré%ional de cohérence écologique.
Des ouvrages de continuité écologique sont prévus (Passage a faune, trame verte et
bleue reconnectée). Des mesures compensatoires restaureront les milieux dégradés,
notamment via des replantations et la reconstitution des zones humides.

e Une plus grande préservation des ressources en eau et des milieux aquatiques
et une meilleure exploitation de la ressource en eau. Les eaux pluviales seront
collectées, traitées et restituées par des bassins de décantation et filtres a sédiments.
Les ouvrages et franchissement (Ruisseaux et fossés) assureront la transparence
Ihydraulique et limiteront le risque d’inondation. Lensemble est conforme a la loi sur
‘eau.

e Un impact moindre en matiére de bruit et de qualité de l'air. Les nuisances
sonores seront réduites a Thionville et Terville grace au report du trafic de transit sur
le contournement, seront privilégiés I'installation de protections acoustiques, écrans
et merlons et d’'un revétement a faible bruit sur les sections élargies. La diminution
des concentrations de NO2 et particules fines en zone urbaine sera recherchée. Une
modélisation air et bruit intégree a I'étude d’'impact, évaluera ses effets sur un rayon
de 500 metres autour des emprises.

* Un impact moindre en matiére de sol, paysage et patrimoine. Le tunnel profond
réduit les atteintes visuelles et préserve les paysages du plateau de Florange et du
parc de Bétange. Un plan de replantation et de réintégration paysageére est prévu sur
40 hectares (Talus, zones de compensation et bocageres). Un suivi archeologique
sera mis en place et une protection des monuments historiques. Par ailleurs, le maitre

d’ouvrage a mis en ceuvre une séquence ERC (Eviter-Réduire-Compenser) qui fera
I'objet d’un suivi.



Au regard de ces éléments, il nous faut adopter une position forte et sans réserve, avec
I'ambition de la faire partager dans le cadre de I'enquéte préalable a la Déclaration d'Utilité
Publique a tous les acteurs impliqués et concerneés.

Je vous demande de bien vouloir émettre un avis favorable a la réalisation dans les meilleurs
délais du barreau Nord concédé tel que défini dans la décision ministérielle du 05 janvier
2024 d’'un ameénagement autoroutier entre Richemont et la frontiere luxembourgeoise
reposant sur la variante en tunnel du fuseau F4, permettant :

e de créer une infrastructure répondant aux enjeux de mobilit¢ sur 'ensemble des
territoires concernés ;

e de prioriser ’A31bis secteur nord Mosellan.

Patrick WEITEN



L’Erépartement

CONSEIL DEPARTEMENTAL DE LA MOSELLE

4ére REUNION TRIMESTRIELLE de 2023
MOTION

Prés';é'ntée par M. Batri_jcleEl]‘EN;v- Président du Département de la Moselle

‘Obijet - Motion sur le projet d’A31 bis / Secteur Nord :
s Expressuon du Departement de la Moselle

Depuis prés de 30 ans, elus riverains, et techmcuens debattent et travalllent sur ce
pro;et qui prend une acuité partucullere sur sa section nord.

Lors du Copil du 8 novembre presnde par M.le Préfet de Département, réunissant
-elus, collectifs et associations, il a été décidé que la nouvelle concertatlonj
portera|t sur 4 variantes : :

Variante F10: .- Viaduc (Sud de Thionwlle et Vladuc)

. (Variahte F4 - - Tunnel profond (Via Florange).
- Variante F5 - Tunnel de surface (via Ouest de FIorange)
- Variante F5 - Tunnel profond (via Ouest de. Florange)

A l'issue de ce Copil, I'Etat a engagé depuns le 21 novembre 2022 une concertation
sur le prolet d'A31bis, en particulier sur le. secteur nord.consistant d’'une part, en
I'élargissement de -la  section autoroutiére entre Thionville et la “frontiére
luxembourgeoise et d'autre part en la creatlon d'une section en tracé neuf pour le
contournement de Thionville. - : !

~ Considérant les élémerits. publiés dans le dossier de concertatlon et preésentés lors du
.Copil du 8 novembre 2022, le Departement rappelle que : -

'Le projet d’autoroute a fait I’objet de procédures, de debats publlcs depuns plus
de 30 ans.



- Dés les années. 1990, le projet A32 a emerge et a fait 'objet d'un débat publrc en
1992.

- Abandonné en 2010, Etat a travaillé a I' emergence d'un nouveau projet dénommé
A31bis dont 'objectif est de répondre aux enjeux de congestron de I’A31 tout
en privilégiant les amenagements sur plaqe plutot qu ‘un trace neuf. -

- Le 3 décembre 2014, la.Commission Nationale du Debat Pubhc a décidé que le
projet ferait I'objet d’'un débat considérant « Pintérét national et international du
projet et de ses rmpacts socio-économiques .sur Penvironnement et sur
I’amenagement du territoire dans un secteur fortement urbanisé. »

Le projet A31bis a-ainsi fait lobjet d’'un débat public du 15 avnl au 30 septembre. -
20156.

- La décision ministérielle du 12 février 2016 a-pris le parti de: poursuivre le prOJet
et prolonger les études.

- -Du 13 novembre 2018 au 11 mars 2019, le pro;et A31bis a fait I'objet d’'une
concertatron pubhque dont le bllan a eté publié en juin 2019 par I'Etat.

Sur le secteur nord la commande mrmstenelle rssue de cette concertatron a prescnt'
le lancement des études prealables a la déclaration d'utilité publique de- Rlchemont a
la frontiére luxembourgeoise avec une réalisation dans les meilleurs délais possrbles

conf rmant ainsi l'intérét de ce pro;et

Le projet propose repond a des enjeux réels en termes de mobilité rendant cette
mfrastructure essentielle pour les territoires concernés : :

» L’A 31bis comme réponse urgente a la saturation actuelle de IA31..

- Le trafic actuel dépasse les 100 000 véhicules/jour sur certaines sections faisant
‘de 'A31 l'autoroute la plus chargée d’Europe avéc une moyenne de 8 a 12 000
poids lourds/jour avec de réels enjeux de sécurité pour les usagers.

- Des embouteillages quotldlens sont observés aux heures de pointe au niveau
_des échangeurs de la traversee de Thronvrlle ou a proxrmlte de la frontiére
. luxembourgeoise.

- Cette situation ameéne Ies travallleurs transfrontalrers a utiliser les Routes

Départementales voire Communales non adaptées, accroissant la dangerosrte

- Alors que la circulation globale a augmente de 30% en 20 ans, les prévisions
annoncent un fort accroissement des travailleurs transfrontahers (117 000 en
2022 a 136 000 en 2030). Il y aurait plus de 100 000 frontaliers résidant dans le

nord-lorrain en 2030

'« L'A31bis comme élément majeur d’une politique de mobilité multimodale au
servrce de r Amenagement des Territoires :

- D |mportants pro;ets sont menés pour améliorer et augmenter la capacrté des
transports collectifs et pour développer les frets ferroviaires et fluviaux. '

- LaRégion Grand Est s’est ainsi engagée fortement a développer l'offre ferroviaire
entre Metz et le Grand-Duché du Luxembourg développant notamment un
Réseau Express Métropolitain Européen. L’objectif & I'horizon 2028- -2030 est de



pouvoir proposer entre 20 000 et 22 000 places dans ‘chaque sens aux heures
de pointe au lieu de 9 000 et 11 000 aujourd’hui, smt un doublement.de Ioffre
actuelle. R :

- La France et le Luxembourg se sont engagés. dans le développement
d'infrastructures de mobilité par un fi nancement partagé.

- Plusieurs solutions visant a-améliorer la mobilité sont par ailleurs développées
par- les Collectivités dans les territoires : lignes de bus transfrontaliéres,
developpement de P+R, création d*une 3¢™e voie dédiée aux transports collectlfs
sur 3 itinéraires de Routes Departementales notamment entre Hettange et
'Frisange, développement du covoiturage, developpement de lignes de Bus a
Haut Niveau de Service notamment .de Thionville ‘a Esch-sur-Alzétte,
développement des mobilités alternatives avec la mise en place de voies dédiées
aux modes doux de. déplacement. ~

" .~ Ces différents projets confirment I& necessnte de choisir un trace facilitant l'accés

aux friches industrielles et permettant ainsi Ieur valorisation et leur ouverture a
des projets ‘économiques -

_ . Letélétravail est, depuis la crise Covid, soutenu comme un moyen de réduire les

flux de circulation et a été autorisé plus largement passant de 24 a 29 jours puns
de 29 a.34 jours.

- Dautres projets ferroviaires sont egalement soutenus afin d'obtenir la
réactivation de lignes secondaires telles que la Ilgne Thionville — Bouzonville —
Forbach sous Ilmpulsmn du Département de la Moselle et la ligne Fontoy--

Th|onv1IIe

En agissant ainsi, les collectivités locales entrent plelnement dans le
3éme mjllénaire d’une mobilité décarbonée.

Si les collectivités assument entiérement Ieurs responsabllltes face ‘a ces

questlons de mobilité, il importe que P’Etat frangais prenne a son tour ses
responsabilités comme r Etat luxembourgeons a pris les siennes. - - '

Face a ces éléments rappelant Ie fondement du pI'Ojet d’A31 bIS sur le secteur Nord le
Département de la Moselle :

Réaffirme son soutien mcondltlonnel ala reallsatlon raplde de 'A31bis.
Rappelle que ce pr01et est attendu depuls plus de 30 ans par Ies populations

‘de Lorrame etdu BENELUX

Rappelle egalement que le gouvernement luxembourgeois a entreprls de
nombreux et nouveaux travaux d’infrastructures. = '

Insiste sur un point essentiel : Pattractivité des territoires transfrontaliers

_passe par des infrastructures pensées a I’échelle européenne.

Confirme la nécessité de conclure la concertation et donc le bilan sur les"
4 variantes identifiées lors du Copil du 8 novembre 2022 et non sur une
Séme varlante (non construction de I’A31bis) n’ayant jamais ete débattue.

Affirme l'importance de créer une infrastructure repondant aux enjeux de
mobilité pour I’ ensemble des terrutoures concernés.

Affirme la nécessité de prioriser l'élargissement de I'A31 au nord de
Thionville.



« Affirme la nécessité d’un choix de tracé permettant la desserte du ternto:re
du Val de Fensch excluant amSI le trace F10. '

« Affirme la necessnte de respecter la structuration urbaine des.communes
traversées |mposant ainsi un tracé en tunnel profond en protectlon des
’populatlons et en maintien des résidents.

. Demande la réalisation d’un échangeur complet sur le neeud nord permettant
l'accés. et la sortie des usagers depuis et vers la RD13 au niveau de Bétange -
~ Bois de FEtoile. ;

- Affirme la nécessité d’une jonction avec la RN52 surle nceud sud.

« Affirme la necessne de choisir un trace facilitant l'accés. aux friches
industrielles et permettant ainsi Ieur valorlsatlon et leur ouverture ‘a des

'prOJets économiques.

- Affirme la complémentarité de I’A31bis avec les autres infrastructures de
mobilité et notamment la reactlvatmn des lignes. ferroviaires: secondaires
entre Fontoy et Thionville et entre Thionville — Bouzonville - Forbach ; la’
réalisation d’une ligne de BHNS entre Thionville et Esch-sur-Alzette ; le
rétablissement des liaisons directes ferrowalres entre Thionville et Esch-sur-
Alzette, la construction d’une 3™ voie sur 3 itinéraires départementaux RD1
(Cattenom-Mondorff), RD653 - (Hettange-Grande- -Frisange) et RD15/RD58
(Hettange-Grande — ~ Kanfen — Volmerange- Lés- Mines) ; le developpement des
mobilités alternatives avec la mise en place de voies dédiées aux modes doux.

* Demande le- demarrage des travaux d’ici les 5 prochames années afin de
soulager les diffi cultes ‘quotidiennes rencontrees par les populatlons
transfrontalleres ou résidantes. :

CONSEIL DEPARTEMENTAL DE LA MOSELLE.
RAPPORTADOPTE A LA MAJORlTE

-2 FEV. 2023

La Directrice des Assemblées

~ Motion présentée le 30 janvier 2023
Et adoptée a la majorité le 02 février 2023
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CONSEIL DEPARTEMENTAL DE LA MOSELLE

COMMISSION PERMANENTE DU 18 MAI 2015

MOTION

Présentée par M. Patrick WEITEN,
Président du Conseil Départemental de la Moselle

OBJET : Position de la Moselle dans ie Débat Public A31bis

Exposé des motifs

Dans le cadre de la révision du projet de SNIT (Schéma Mational des Infrastructures
de Transport) élaboré par le précédent gouvernement, une Commission « Mobilite 21 » a elé
mise en place en octobre 2012 afin de hiérarchiser les projets dinfrastructure, en cohérence
avec ['élat des finances publiquas,

Cette Commission, présidée par M. Philippe DURON, Député du Calvados, a remis
le 27 juin 2013 le rapport « Mobilité 21, pour un Schéma National de Mobilité Durable » au
Ministre des Transports, de la Mer et de |la Péche.

Le Schéma propose les premiéres priortés selon 2 scenarii (en fonction des crédits
mobilisables) : un scénario restreint ne retient que 8 projets tandis qu'un second scénario,
plus ouvert, liste 20 projets parmi lesquels la réalisation de I'A31bis, de TOUL jusqu'a la
frontiére luxembourgeoise.

Depuis lors, le Gouvernameant n'avait donné aucune suite concréte a cetle annonce,

Par un courrier du 21 janvier 2014 adressé & Monsieur Frédéric CUVILLIER, alors
Ministre délégué chargé des Transports, 'avais fail part de l'impatience des habitants et des
terriloires gul souhailent ardemment la concrétisation sur le terrain des "décisions
programmatives” prises par le Gouvernement et je sollicitais 'organisation en 2014 du Debat
Public au sens de la Loi BARNIER.

Par courrier datdé du 31 mars 2015 M. Michel MORIN, Président de la CPDP
{Commission Particuliégre du Débat Public) A31bis, m'informait officiellement de l'organisation
de ce débat public du 15 avril au 25 juin 2015.

Le Débat Public est préasenté par 'Etat comme la premiére &tape de concertation du
projet avec le public et les collectivités, avant une dédsion ministérielle qui lancerait les
études nécessaires a la DUP, S'enchaineraient ensulte MNenguéte publique et la DUP, puis |a
réalisation du projet, estimée 4 6, 11 ou 22 ans, selon le scénario de financement retenu.
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Les termes du courrier de M. MORIN presentent ainsi le Débat Public © "Du 15 awrif
au 13 juilfet 2015, des réunions publiques, des ateliers theématiques ef un site Infernet dédié
a31bis.debatpublic.fr permetlront & chacun dexprimer un avis, de rédiger une contribuiion,
de poser une guesfion au maiffre douvrage (c'est-d-dire I'Elal) ou & la Commission
Parficuliere du Débat Public A31bis"

Autrement dit, le Consell Départemental et son Président sont invités a participer a ce
débat public & Fégal de tout citoyen, syndicat, association, collectivités, organisation soclo-
economigque, . etc .. qui le souhaitera.

Meanmoins;

- les 2 ateliers thématiques prévus {'un consacré au "Financement® &1 lautre a
"Offre de réseaux de transporls et déplacements transfrontaliers™) seront
accessibies sur inscription, aprés chacune des deux rdunions publiques
consacraes a ces thames
la DREAL et la CFDP espérent recueillir ce gu'elles appelient des "cahiers
d'acteurs”, c'est-d-dire des avis ou des contributions émanant d'acteurs ayant une
legitimité politique, technique ou financiers particuligre.

La réunion de lancement du Débat Public A31bis an Moselle, le 16 avril demier &
Metz Congrés a donné lieu & une présentation du dossier par 'Etat, en tant que mafire
d'ouvrage.

Oufre cette réunion de lancement, le Débat Public A31bis sera ponctué par des
réunions publiques thématiques & WOIPPY, PONT-A-MOUSSON, THIONVILLE, YUTZ,
TOUL et de cléture le 24 juin & MANCY of le 25 juin & METZ.

Le dossier du maitre d'ouvrage synthétise relativerment bien les enjeux, les objectifs,
les ameénagements proposés et les effets bénéfiques escomplés du projet d'Ad1bis.

Il présente la solution retenue par ['Etat, a savoir une mise a 2x2 voies de |la majeure
partie de F'itinéraire et la création de 2 portions de trace neuf entre I'A30 et I'A21 pres de
THIONVILLE et entre TOUL et DIEULOUARD.

En revanche, le dossier rend insuffisamment compie des sentiments de peur, face au
risque daccident, et de désespérance, face a la récurrence des emboutelllages, des retards
et des detours obligés, gu'séprouvent quotidiennement les dizaines de milliers dusagers de
Factuelia A 31,

De méme, le dossier de I'Etat ne met pas en évidence

l'aggravation de la saturation de lactuelle A31 par le trafic des poids lourds,
caravanes et autres wvehicules extérieurs au département, au détriment des
Mosellans qui utiisent cette autoroute pour aller travailler,

limportance du trafic de transit entre le Bénélux et I'Europe méditerrangenne, via le
sillon mosellan et done, le caractére européen de I'A31 qui vient s'ajouter aux
fonctions de desserle des agglomérations de MNancy-Toul, Metz-Thionville et
Luxembourg-Yille,

De plus, ce dossier ne sculigne pas assez les effels collatéraux que la thrombose
chronique de cette infrastructure entraine meécaniguemeant sur 'ensemble du réseau routier
départemental et local, notamment parce que les usagers lormains et mosellans de 'A31 sont
contraints chaque jour d'user de toutes les stratégies de contournement possibles, au
détriment du confiort des riverains, des voiries empruntées et des territoires ainsi fraversés,

Enfin, le dossier de I'Etal ne donne pas toute la mesure des enjeux économiques et
touristiques pour la Moselle mais également pour la Région Lorraing, et demain la Région
ALCA. que représentent 'A31 et I'Ad qui est Nautre infrastructiure de niveau européan gui
traverse, irrigue el structure notre territoire,
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Er revanche, dans son relatif laconisme sur ce point, le dossler elaboré par ['Etat,
maitre d'ouvrage désigné de I'A31 bis, souligne en creux la principale guestion que pose
celte infrastructure, celle de son financement, estimé entre 1.1 et 1,4 milliard d'euros selon
les différentes variantes d'aménagement : les 2 uniques sources de ce financemeant, & savoir
"le financement public el Ia coninbultion des usagers dans une proportion & définir” ne sont
quissquissaeas.

[l faut, sans eguivogue et sans delal, ecarter loption d'un financement par l'usager
mosellan et régional, qui est une solution de facilité : ce serait également une réelle et
profonde injustice que de faire payer une seconde fois a l'usager ce gque le contribuable a
déja payé une premiére fois et qu'il continue de payer, année apres année, pour en assurer
l'entretien via limpot.

C'est tout le sens de la décisicn que nous avons prise lors de la 1% Réunion
extraordinaire, de poursuivre I'effort, contractualisé et mutualisé avec la SAMEF, en faveur
des abonnés mosellans qui sont contraints d'emprunter quotidiennement PAd, qui a éaté
concédée puis privalisée, pour s& rendra & leur travail. |l ne faut pas que I'Etat nous metta
d'ici B années devant la méme obligation de subventionner les usagers de I'A31bis.

Sur ce plan, il convient de rappeler quiinitialement, M'écotaxe sur les poids lourds
devait cofinancer les travaux de I'A31, ce qui aurail permis de faire contribuer les véhicules
étrangers au financement de nos infrastructures. A défaut d'écotaxe et avec des réservoirs
qu'ils remplissent au Luxembourg, ces véhicules étrangers vonl en Espagne sans supporter
aucune de nos taxes sur le carburant.

Aussi, pour faire face ;

- a la situation intolérable gue wivent quotidiennement des dizaines de milliers de
Mosellans,

- aux enjeux économiques et touristiqgues considérables qui vont délerminer pour une
bonne part le développement de nos entreprises,

- aux perspeclives d'amélioration du cadre de vie et d'aménagement du territoire
départemental, régional, grand régional et transfrontalier ouvertes pour nos lerriloires
et nos collechvites,

- & la situation extraordinairement contrainte des finances publiques de MEtat,

il nous faut adopter une position forte, simple et unanime, avec I'ambition de |a faire
parager, dans le cadre de ce débat public, par tous les acteurs impliqués et concernes,
collectivités publiques, organisafions socioprofessionnelles et syndicales, associations
représentatives des usagers et des nverains, associations envirennementales, citoyens et
contribuables individuels,

Je vous demande de délibérer et de demander & I'Etat

- de reconnailre le caractére européen de 'A31bis, eu égard a limportance du trafic de
pur transit, qu'il s'agit de véhicules legers ou de poids lourds,

- de rézliser, sans retard supplémentaire et dans les délais les plus brefs, les
aménagements vitaux indispensables & 'actuelle A31,

- de finalizer concomitamment la mise a 252 voies de 'A30 sur 'ensemble de son tracé
jusqu'a la frontiére Luxembourgeoise,

- de prévoir dés |'origine et réaliser dans le cadre de ces travaux les aménagements
nécessaires pour limiter au minimum les nuisances, notamment sonores, gue
subiraient les nverains de I'A31bis el subissent encore certains riverains de I'A31,

- de financer l'ensemble des travaux décrts dans e dossier A31bis sans mettre &
contribution I'usager local,

3
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- de trouver les clés du financement de cefte infrastructure suropeenne auprés des
grandes collectivités compétentes, FEtat frangais maltre d'ouvrage e Union
Européenne garante des échanges et des infrastructures de ce niveau, ou directement
concerndes, I'Etat |uxembourgeois et la future Région ALCA, &t sans mettre 3
contribution la Mosalle, en coherence avec la volenia de MEfat de restreindre & tarme
les compétences départementales,

- de créer une écotaxe régionale sur les poids lourds en fransit international dans le
sillon mosellan, sur le modele de la taxe allemande (LKW Maut)

- didentifier toutes les possibilités utiles et adaptées d'emprunt pour pouvoir dégager les
credits necessaires sans retarder la réalisation des travaux,

de développer, en synergie avec |'ensemble des autortés organisatrices de transporis
impactées, une offre large et diversifiée de transports, porteuse davenir st
respectueuse de l'environnement (electro mobilité, coveoiturage, TCSP, ...}

el m'autoriser & porter cette position 2 ia connaissance de 'Efaf et de l'ensemble des
acteurs impliqués, notamment dans le cadre du Débat Public A31bis.

=

Président du Con eparfemental dz la Mosalia



CONSEIL DEPARTEMENTAL DE LA MOSELLE

COMMISSION PERMANENTE DU 18 MAI 2015

MOTION

Présentée par M. Patrick WEITEN,
Président du Conseil Départemental de la Moselle

OBJET : Position de la Moselle dans ie Débat Public A31bis

Exposé des motifs

Dans le cadre de la révision du projet de SNIT (Schéma Mational des Infrastructures
de Transport) élaboré par le précédent gouvernement, une Commission « Mobilite 21 » a elé
mise en place en octobre 2012 afin de hiérarchiser les projets dinfrastructure, en cohérence
avec ['élat des finances publiquas,

Cette Commission, présidée par M. Philippe DURON, Député du Calvados, a remis
le 27 juin 2013 le rapport « Mobilité 21, pour un Schéma National de Mobilité Durable » au
Ministre des Transports, de la Mer et de |la Péche.

Le Schéma propose les premiéres priortés selon 2 scenarii (en fonction des crédits
mobilisables) : un scénario restreint ne retient que 8 projets tandis qu'un second scénario,
plus ouvert, liste 20 projets parmi lesquels la réalisation de I'A31bis, de TOUL jusqu'a la
frontiére luxembourgeoise.

Depuis lors, le Gouvernameant n'avait donné aucune suite concréte a cetle annonce,

Par un courrier du 21 janvier 2014 adressé & Monsieur Frédéric CUVILLIER, alors
Ministre délégué chargé des Transports, 'avais fail part de l'impatience des habitants et des
terriloires gul souhailent ardemment la concrétisation sur le terrain des "décisions
programmatives” prises par le Gouvernement et je sollicitais 'organisation en 2014 du Debat
Public au sens de la Loi BARNIER.

Par courrier datdé du 31 mars 2015 M. Michel MORIN, Président de la CPDP
{Commission Particuliégre du Débat Public) A31bis, m'informait officiellement de l'organisation
de ce débat public du 15 avril au 25 juin 2015.

Le Débat Public est préasenté par 'Etat comme la premiére &tape de concertation du
projet avec le public et les collectivités, avant une dédsion ministérielle qui lancerait les
études nécessaires a la DUP, S'enchaineraient ensulte MNenguéte publique et la DUP, puis |a
reéalisation du projst, estimée 4 6, 11 ou 22 ans, selon le scénario de financemeant retenu.
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Les termes du courrier de M. MORIN presentent ainsi le Débat Public © "Du 15 awrif
au 13 juilfet 2015, des réunions publiques, des ateliers theématiques ef un site Infernet dédié
a31bis.debatpublic.fr permetlront & chacun dexprimer un avis, de rédiger une contribuiion,
de poser une guesfion au maiffre douvrage (c'est-d-dire I'Elal) ou & la Commission
Parficuliere du Débat Public A31bis"

Autrement dit, le Consell Départemental et son Président sont invités a participer a ce
débat public & Fégal de tout citoyen, syndicat, association, collectivités, organisation soclo-
economigque, . etc .. qui le souhaitera.

Meanmoins;

- les 2 ateliers thématiques prévus {'un consacré au "Financement® &1 lautre a
"Offre de réseaux de transporls et déplacements transfrontaliers™) seront
accessibies sur inscription, aprés chacune des deux rdunions publiques
consacraes a ces thames
la DREAL et la CFDP espérent recueillir ce gu'elles appelient des "cahiers
d'acteurs”, c'est-d-dire des avis ou des contributions émanant d'acteurs ayant une
legitimité politique, technique ou financiers particuligre.

La réunion de lancement du Débat Public A31bis an Moselle, le 16 avril demier &
Metz Congrés a donné lieu & une présentation du dossier par 'Etat, en tant que mafire
d'ouvrage.

Oufre cette réunion de lancement, le Débat Public A31bis sera ponctué par des
réunions publiques thématiques & WOIPPY, PONT-A-MOUSSON, THIONVILLE, YUTZ,
TOUL et de cléture le 24 juin & MANCY of le 25 juin & METZ.

Le dossier du maitre d'ouvrage synthétise relativerment bien les enjeux, les objectifs,
les ameénagements proposés et les effets bénéfiques escomplés du projet d'Ad1bis.

Il présente la solution retenue par ['Etat, a savoir une mise a 2x2 voies de |la majeure
partie de F'itinéraire et la création de 2 portions de trace neuf entre I'A30 et I'A21 pres de
THIONVILLE et entre TOUL et DIEULOUARD.

En revanche, le dossier rend insuffisamment compie des sentiments de peur, face au
risque daccident, et de désespérance, face a la récurrence des emboutelllages, des retards
et des detours obligés, gu'séprouvent quotidiennement les dizaines de milliers dusagers de
Factuelia A 31,

De méme, le dossier de I'Etat ne met pas en évidence

l'aggravation de la saturation de lactuelle A31 par le trafic des poids lourds,
caravanes et autres wvehicules extérieurs au département, au détriment des
Mosellans qui utiisent cette autoroute pour aller travailler,

limportance du trafic de transit entre le Bénélux et I'Europe méditerrangenne, via le
sillon mosellan et done, le caractére européen de I'A31 qui vient s'ajouter aux
fonctions de desserle des agglomérations de MNancy-Toul, Metz-Thionville et
Luxembourg-Yille,

De plus, ce dossier ne sculigne pas assez les effels collatéraux que la thrombose
chronique de cette infrastructure entraine meécaniguemeant sur 'ensemble du réseau routier
départemental et local, notamment parce que les usagers lormains et mosellans de 'A31 sont
contraints chaque jour d'user de toutes les stratégies de contournement possibles, au
détriment du confiort des riverains, des voiries empruntées et des territoires ainsi fraversés,

Enfin, le dossier de I'Etal ne donne pas toute la mesure des enjeux économiques et
touristiques pour la Moselle mais également pour la Région Lorraing, et demain la Région
ALCA. que représentent 'A31 et I'Ad qui est Nautre infrastructiure de niveau européan gui
traverse, irrigue el structure notre territoire,
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Er revanche, dans son relatif laconisme sur ce point, le dossler elaboré par ['Etat,
maitre d'ouvrage désigné de I'A31 bis, souligne en creux la principale guestion que pose
celte infrastructure, celle de son financement, estimé entre 1.1 et 1,4 milliard d'euros selon
les différentes variantes d'aménagement : les 2 uniques sources de ce financemeant, & savoir
"le financement public el Ia coninbultion des usagers dans une proportion & définir” ne sont
quissquissaeas.

[l faut, sans eguivogue et sans delal, ecarter loption d'un financement par l'usager
mosellan et régional, qui est une solution de facilité : ce serait également une réelle et
profonde injustice que de faire payer une seconde fois a l'usager ce gque le contribuable a
déja payé une premiére fois et qu'il continue de payer, année apres année, pour en assurer
l'entretien via limpot.

C'est tout le sens de la décisicn que nous avons prise lors de la 1% Réunion
extraordinaire, de poursuivre I'effort, contractualisé et mutualisé avec la SAMEF, en faveur
des abonnés mosellans qui sont contraints d'emprunter quotidiennement PAd, qui a éaté
concédée puis privalisée, pour s& rendra & leur travail. |l ne faut pas que I'Etat nous metta
d'ici B années devant la méme obligation de subventionner les usagers de I'A31bis.

Sur ce plan, il convient de rappeler quiinitialement, M'écotaxe sur les poids lourds
devait cofinancer les travaux de I'A31, ce qui aurail permis de faire contribuer les véhicules
étrangers au financement de nos infrastructures. A défaut d'écotaxe et avec des réservoirs
qu'ils remplissent au Luxembourg, ces véhicules étrangers vonl en Espagne sans supporter
aucune de nos taxes sur le carburant.

Aussi, pour faire face ;

- a la situation intolérable gue wivent quotidiennement des dizaines de milliers de
Mosellans,

- aux enjeux économiques et touristiqgues considérables qui vont délerminer pour une
bonne part le développement de nos entreprises,

- aux perspeclives d'amélioration du cadre de vie et d'aménagement du territoire
départemental, régional, grand régional et transfrontalier ouvertes pour nos lerriloires
et nos collechvites,

- & la situation extraordinairement contrainte des finances publiques de MEtat,

il nous faut adopter une position forte, simple et unanime, avec I'ambition de |a faire
parager, dans le cadre de ce débat public, par tous les acteurs impliqués et concernes,
collectivités publiques, organisafions socioprofessionnelles et syndicales, associations
représentatives des usagers et des nverains, associations envirennementales, citoyens et
contribuables individuels,

Je vous demande de délibérer et de demander & I'Etat

- de reconnailre le caractére européen de 'A31bis, eu égard a limportance du trafic de
pur transit, qu'il s'agit de véhicules legers ou de poids lourds,

- de rézliser, sans retard supplémentaire et dans les délais les plus brefs, les
aménagements vitaux indispensables & 'actuelle A31,

- de finalizer concomitamment la mise a 252 voies de 'A30 sur 'ensemble de son tracé
jusqu'a la frontiére Luxembourgeoise,

- de prévoir dés |'origine et réaliser dans le cadre de ces travaux les aménagements
nécessaires pour limiter au minimum les nuisances, notamment sonores, gue
subiraient les nverains de I'A31bis el subissent encore certains riverains de I'A31,

- de financer l'ensemble des travaux décrts dans e dossier A31bis sans mettre &
contribution I'usager local,

3
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- de trouver les clés du financement de cefte infrastructure suropeenne auprés des
grandes collectivités compétentes, FEtat frangais maltre d'ouvrage e Union
Européenne garante des échanges et des infrastructures de ce niveau, ou directement
concerndes, I'Etat |uxembourgeois et la future Région ALCA, &t sans mettre 3
contribution la Mosalle, en coherence avec la volenia de MEfat de restreindre & tarme
les compétences départementales,

- de créer une écotaxe régionale sur les poids lourds en fransit international dans le
sillon mosellan, sur le modele de la taxe allemande (LKW Maut)

- didentifier toutes les possibilités utiles et adaptées d'emprunt pour pouvoir dégager les
credits necessaires sans retarder la réalisation des travaux,

de développer, en synergie avec |'ensemble des autortés organisatrices de transporis
impactées, une offre large et diversifiée de transports, porteuse davenir st
respectueuse de l'environnement (electro mobilité, coveoiturage, TCSP, ...}

el m'autoriser & porter cette position 2 ia connaissance de 'Efaf et de l'ensemble des
acteurs impliqués, notamment dans le cadre du Débat Public A31bis.

=

Président du Con eparfemental dz la Mosalia



