Trésorier de I’Association NAPA31NM (Non Au Péage sur I’A31 Nord-Mosellan)
militant pour 'aménagement en 2 fois 3 voies de |'actuelle A31 entre
I’échangeur 42 («Etoile») de Thionville et la frontiére luxembourgeoise et sa
mise aux normes qui aurait d étre faite depuis bien longtemps.

Je suis beaucoup plus réservé sur la construction du barreau F4 (le
raccordement entre Richemont et I'échangeur 42 de ’A31) en raison, en autre,
du co(t exorbitant du percage d’un tunnel profond.

EN REVANCHE, A TITRE PERSONNEL JE SUIS RESOLUMENT CONTRE LA MISE EN
PLACE D’UN PEAGE (quel qu’il soit) ENTRE 'ECHANGEUR 42 DE THIONVILLE ET
LA FRONTIERE LUXEMBOURGEOISE.

JE SOUHAITE QUE CETTE PORTION DE LACTUELLE A31 RESTE GRATUITE.

D’apres les éléments disponibles dans le dossier d’'enquéte publique de I'A31bis
nord, les contributions associées au débat public ainsi que nos propres
réflexions, plusieurs arguments reviennent contre la mise en place d’'un péage
sur I’A31bis.

1. Risque de report massif du trafic vers les routes gratuites

Si 'A31bis devient payante, une partie importante des automobilistes —
notamment les frontaliers — pourrait continuer a utiliser ’A31 actuelle sur le
trongon Richemont/Bois de I'étoile ou les routes départementales et
communales pour éviter le colt quotidien du trajet.

Je CRAINS donc:

v’ davantage de circulation dans les villages,

v' plus de congestion sur les axes secondaires,
v’ une dégradation de la sécurité routiére locale,
v’ et un effet limité sur la fluidification du trafic.



2. Une charge financiere importante pour les travailleurs frontaliers

Le péage envisagé est estimé autour de 4 € par trajet entre Metz/Thionville et
le Luxembourg, soit potentiellement environ 8 € par jour en aller-retour
(chiffres datant de 2018 non actualisés).

On peut parler d’'une « double peine » :

v’ obligation d’utiliser la voiture faute d’alternative suffisante — capacité
ferroviaire insuffisante (22000 passagers au mieux a horizon 2030/2035
pour 160000 frontaliers prévus) et dans des conditions pour le moment
extrémement médiocres en termes de ponctualité et de cadencement

v’ puis obligation de payer pour aller travailler.

3. Crainte d’une infrastructure sous-utilisée

Plusieurs analyses soulignent qu’un péage trop élevé pourrait décourager
I"'usage de la nouvelle infrastructure.

LAutorité environnementale a notamment relevé le risque que :

v I'’A31bis soit moins fréquentée qu’attendu ; un projet similaire au nord de
Lyon a vécu cette expérience et a fini par rendre |la portion d’autoroute
gratuite
Comme l'indique I'Avis délibéré de I'Autorité environnementale en page
3:

Le projet comprend la mise 3 péage de ['A31 existante. Or, le seul précédent pour une voia servant
aux déplacements quotidiens, le périphérique nord de Lyon au niveau du franchissement du Rhone,
s'est conclu trés rapidement par une suppression du péage. Cette hypothése doit donc étre intégrée
dans I'étude d'impact, notamment pour les analyses sur le bruit, la pollution de I'air et les émissions
de gaz a effet de serre, et dans I'étude socio-économique, ceci d'autant plus que le bilan socio-
économique avec péage s avérs quasiment nul pour les usagers des véhicules légers en utilisant les
valeurs de référence habituelles.

v’ tandis que I’A31 gratuite resterait saturée malgré son déclassement

4. Inégalités territoriales et sociales
Jestime que le péage pénaliserait surtout :

v" les habitants du nord mosellan,
v’ les salariés modestes,
v’ les navetteurs quotidiens vers le Luxembourg.



Je considere que l'acces a un axe structurant ne devrait pas dépendre du
pouvoir d’achat.

5. Risque d’augmentation des nuisances locales
Le report de circulation hors autoroute pourrait entrainer :

v’ plus de bruit,

v' plus de pollution dans les communes traversées,

v’ davantage de trafic dans les centres-bourgs et sur les axes secondaires
déja saturés aux heures de pointe

Certaines communes craignent également une saturation des voies secondaires
lors des accidents ou des délestages.

Habitant d’Angevillers je vois toutes les semaines un flow ininterrompu de
véhicules provenant de I’A31 via la montée du Saint-Michel lors d’accidents ou
d’une saturation de l'autoroute actuelle.

6. Contestation du modele de concession privée

Je conteste aussi le financement par concession autoroutiere alors que la
Région finance d’autres projets sur ce méme axe autoroutier.

Je dénonce aussi fermement :

v’ une privatisation partielle (+/- 20 kilomeétres) d’un axe stratégique

v’ des profits futurs pour un concessionnaire qui ne profiteront pas a la
Région et a ses habitants

v et une dépendance durable au péage pour financer I'infrastructure.

7. Mise en place d’alternatives au “tout routier”
Je défends également la mise en place d’alternatives au “tout routier” :

v' le renforcement du ferroviaire bien au-dela des capacités projetées ; une
capacité de 50000 passagers/jour serait un objectif réellement
intéressant

v' la mise en place de parkings silos co-financé par le Luxembourg a
proximité de plus de gares desservant le Luxembourg



v’ la création de voies ferroviaires spécifiques pour le fret, permettant
d’éviter les problemes entre les trains voyageurs et les trains de fret

v" des voies réservées aux bus, et en concertation avec le Grand-Duché de
Luxembourg une augmentation substantielle des capacités, des
destinations et du cadencement. Le co-financement doit étre une priorité
budgétaire.

v' le covoiturage avec voie dédiée (ou partagée avec les bus) ; et en
concertation avec le Grand-Duché de Luxembourg une augmentation
substantielle des capacités de parking, notamment des parkings silos
(Kanfen, Hettange-Grande, Thionville, Uckange...). Le co-financement doit
étre une priorité budgétaire.

v’ et une meilleure organisation des mobilités transfrontaliéres.

JESTIME que rendre une autoroute payante, méme avec des aménagements,
ne résoudrait pas durablement les problemes de mobilité et bien au contraire
cela serait source d'importants problemes pour les communes riveraines et
leurs habitants.

Commentaires sur I'’enquéte publique :

Je ne comprends pas pourquoi certaines communes susceptibles de subir un
report de circulation di a la mise en place d’'un péage n‘ont pas été incluses
dans I'enquéte publique.

Je pense en particulier aux communes de Volmerange-les mines, Escherange-
Molvange, Angevillers, Fontoy...situées sur la D58

Pourquoi ces communes ont-elles été exclues de 'enquéte publique ?

Cela montre bien que la problématique du report de circulation n’a pas du tout
été appréhendé dans son ensemble.

Choix du maitre d’ouvrage




Par ailleurs j'aimerais comprendre quels sont les arguments qui ont prévalu
pour que le maitre d’ouvrage soit différent entre le secteur Nord et les secteurs
Centre et Sud de cette méme autoroute A31?

Fiche d'identité du projet

Maitre d'ouvrage :

Ce projet d'intérét national est piloté par I'Etat et plus particuligrement par le ministre délégué auprés
du ministre de la Transition écologigue et de la Cohésion des territoires, chargé des Transports. |l est
instruit par la Direction Régionale de I'Environnement, de I'Aménagement et du Logement (DREAL
Grand Est), service déconcentré de |'Etat.

Jusqu'au premier janvier 2025 I'Etat était seul maitre d'ouvrage de ce projet (MOA). A partir de cette
date et compte tenu de la loi 3DS, I'Etat n'est plus MOA gue du secteur Nord (sous l'autorité du préfet
de la Moselle). la Région Grand Est est MOA des opérations sur les autres secteurs, dans un cadre
collectif permis par la création d'un GIP Groupement d'Intérét Public Grand Mancy Sud 54- Mobilités.
pour le Sud.
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+ Prise en charge du réseau autoroutier par la région Grand Est (1% janvier 2025) et mise en
place envisagée d'une Ecotaxe

Qu’est-ce-qui empéche la perception d’une écotaxe sur la partie Nord de 'A31 —
écotaxe qui pourrait financer au moins en partie les travaux de ’A31bis ?

JE VEUX UNE EGALITE DE TRAITEMENT ENTRE TOUS LES SECTEURS AU SEIN DE
LA MEME REGION.

Etude sur les conséquences sur les réseaux secondaires
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Dans ce cadre I'A31, infrastructure de transport la plus utilisée dans le sillon lorrain, connait des
conditions de circulation dégradées du fait de I'importance du trafic. Ses caractéristiques autoroutiéres
sont dépassées et elles ne répondent plus aux normes environnementales d'aujourdhui. Son
aménagement vise a la mettre aux normes et a satisfaire les besoins actuels et futurs de mobilités en
complément du renforcement des réseaux ferroviaires et fluviaux qui ne peuvent, a eux seuls, répondre
a ces besoins selon le porteur de projet. Le projet A31 bis est d'abord un projet global A31bis qui vise
a ameéliorer les mobilités du gquotidien en réduisant la congestion, en améliorant les conditions de
circulation et la sécurité des usagers.



Est-ce-que ces principes ont été analysés pour les routes secondaires qui vont
subir un important report du trafic d au fait de ne pas vouloir payer un péage
jugé excessif ?

Qui va payer les aménagements nécessaires sur les axes secondaires pour
atteindre ces objectifs ?

D’apres les chiffres établis en 2018 le co(t du péage journalier prévu était de
7,76€ pour un véhicule léger. Compte tenu de I'inflation depuis 2018 et celle a
venir jusqu’a la mise en route, nous pouvons estimer ce colt a partir de 2035 a
pres de 11€ par jour, soit 220€ par mois et entre 2400€ et 2500€ par an et
beaucoup plus pour les poids lourds.

Il est prévu une réalisation via une concession et un financement par péage perqu auprés des

usagers. en « flux libre ». Les tarifs envisagés sont :

Véhicules légers Poids lourds

Montant du péage (Evaleur z013 TTC)

Partie nord aménagée Thionville-frontiére 1.97 £.91
luxembourgeoise

Partie centrale - Contournement Ouest de 1.91 5.73
Thionville (liaison en tunnel)

Partie sud aménagée entre Richemont et le - -
contournement Quest de Thionville en tunnel

TOTAL 3.88 11.64

Le montant total des péages pergus sur 2030-2070 ast évalué 3 4 250 MEHT (valeur 2018).



Colt du péage par jour, par type de véhicule, par secteur et avec hypothése d'inflation

Hypothese

et Sectaur j ; ; 037 | 20 v 2000 | 2041
inflation
Ber 388 € | 453€ | s42€ | S53€ | S64€ | S76€ | S88€  600€ | G12€ | 6.24€
TOTAL
Aller { retour | 7,76€ | 9.06€ |1084 €| 11,06 £ (11,28€ (1152 €| 11,76 € 12,00€|12,24 €| 12,43 €
Partie nord aménagée Thionville- |4 107€ | 230¢€ | 275¢ | 281€ | 287€ | 289€ | 2e0€ 305 | 1€ | 347€
2,056 frontiere
luxembourgeoise Alierfretour | 394€ | 450¢€ | 550¢ | 562¢ | 579€ | 5,86 ¢ | 598¢ 610¢ |622¢€ | 53¢
Partie centrale : Contournement |, .., is1€ | 2236 | 267€ | 2726 | 277€ | 2mi€ | 2856  ze5€ | 1o1€ | a7€
Ouestde
Véhicules Thionville (liaison en tunnel) Aller [ retour | 382€ | 446€ | 5,39€ | 544€ | 554€ | 566€ | 578¢ 5950¢€ |s02€ | g14€
légers aBer 388€ | 473 | 5906 | GO4€ | G19€ | 635E | 651€ GETE | GENE | 7.0€
TOTAL
Aller fretour | 7,76€ | 946€ |1180€( 12,08 € | 12,38€ | 12,70€| 13,02 € 13,34€(13.66€| 14,00€
Partie nord aménagee Thionville- (4 197€ | 240€ | 200¢ | 306€ | 314€ | 32€ | 330€ 338€ | 346€ | 355¢€
2,5% frontiare
luxembourgeaise Aller [ retour | 399€ | 480€ | 5,95€ | 512€ | 625€ | 6,49€ | g60€ 676€ | 692€ | 710¢
Partie centrale : Contournement |, ., 191€ | 213€ | 2006 | 298¢ | l05€ | 3136 | 321€ 3206 | 1376 | da4s€
Ouestde
Thionville (liaison en tunnel) Aller fretour | 382€ | 466€ | 5,82€ | 59¢€ | 610€ | 6,26¢€ | gaze 658¢ | 6,7€ | go0E
. _____________________ |
Ber 1164€ | 13646 | 1630 € | 1663€ | 1695€ | 17.30€ | 1765€ 1300€ | 1836€ [ 1873¢
TOTAL
Aller { retour | 23,28 € | 27,28€ |32,60€| 33,26 £ (33,92€ (34,60£| 35,30€ 3600€|367T2E|37.45€
Partie nord aménagée Thionville- |4 591€ | Ge3€ | 829¢ | &45¢ | g€ | §79€ | 8976  gi5€ | 936 | ss2e
0%  frontiere
luxembourgecise Alier /fretour |11,82€ (13,86 € (16,56 €| 16,90¢ (1724 |17 58|17, 24 1830¢ [18566¢|19.00¢
Partie centrale : Contournement |4 ., 573€ | G7€ | B2 | £i18€ | S3€ | S51€ | 8456 RESE€ | s09€ | s2€
Ouestde
Poids Thionville (liaisen en tunnel) Aller fretour |11,45&€ 1342 € |1604€ |16,36€ [1665€ (17, 02£|17,36€ 17,704 |1806€ | 1842 €
lourds ABer 1164€ | 1419€ | 17.70€ | 1814€ | 1899€ | 1906¢€ | 1953¢ 20me | 22e [ 2m¢
TOTAL
Aller [ retour | 23,28 € | 28,38€ | 3540 €| 36,28 € [ 37,18€ | 38,12 €[ 39,06 € 40,00 € |a100€( a2,06¢
Partie nord aménagée Thionville- (4 501€ | 726 | 8o0€ | §21€ | G44€ | S4EE | 5626  1047€ | 042€ | 1068€
2,5%  frontiere
luxembourgeois e Aller f retour |11,52&€ |1442 & |1795€ |18, 42£ (1585 (19 36£|19,84£ 2034£ |2054€ | 21,36 €
Partie centrale : Contournement |4, 573€ | s8¢ | 7€ | &93¢ | qi5€ | sage | ssi€  S45¢ | 1040€ | 1035€
Ouest de
Thionville (liaison en tunnel) Aller [ retour | 11,46 € |13,96€ |1742€ | 17,86 € [1530€ |15,76 €| 15,22 € 1970€ |20,20¢€ | 20,70 €




Coiit du péage par mois, par type de véhicule, par secteur et avec hypothése d'inflation

Secteur
amer 7760€ | 90s2€ | 10866€ | Uome | 11305€ [ 1same | uzsee  1ewe | 12we | wase
TOTAL
Aller {retour | 155,20€ | 181,84 € | 217,22 £ | 221,66 £ | 226,10£ | 220,62 €| 235,24 € 235,94 € | 4474 €| 249,62 €
Partie nord aménagée Thionville- 3R40€ 45176 | S547€ | SG27€ | 57406 | SGSS5€ | 5672¢€ S151E 2,13 € 5337€
2,056 fromntiére
luxembourgeaise Allerf retour | 78,80€ | 9234€ |11034€ | 112,50€ |11480€ | 11710€ | 11949€ 121 87€ | 12476¢€ | 12674 €
Partie centrale : Contournement 35206 44,75 € S48€ | 5455€ 55856 S5T5E€ | STSOE 55,06 € 50,24 € G144€
Ouest de
véhicules Thionville (liaison en tunnel} Allerf retour | 76,40€ | 8950€ |10698¢€ | 109,12€ |111,30€ | 11352€ | 115,80€ 11512 | 12045¢ | 122,85€
légers ABar 1760€ | 9as6e | us0re | wime | 124pse | 17as5€ | Bome 1mwe | 1%9€ | 12033¢
TOTAL
Aller fretour | 155,20 € [ 139,12 € | 236,14 € | 242,04 € | 243,10€ | 254,30€ | 260,68€ 267,14€ | 273,82 €| 280,66 €
Partie nord aménagée Thionville- (4. 3406 | 480I€ | S8S5€ | G145€ | &299€ | S456€ | GR17€  GREIE | MBSZE | 7i26€
2,5% frontiére
luxembourgeoise Aller f retour | 75,80€ | 55,02€ |11590€ (122,50€ |125535€ | 12912€ | 13234€ 135,64€ | 135049€ |14252€
Partie centrale : Contournement (4., 16206 | 5556 | ssare | sesve | siose | m25SE | S415€ GETSE | A€ | 6907€
Ouest de
Thionville (liaison en tunnel) Aller f retour | 76,40€ | 5310€ |11524€ | 119,14€ |12212€ | 12515€ | 135304 131,504 | 13475€ | 13514€
. ____________ ______ ___________________ ____________________|
Aer mae06 | 22756 | msere | masee | amaae | dasme | m2eae  3mme | 3eose | arase
TOTAL

Aller f retour | 465,60 € | 545,50 € | 651,94 € | 664,98 € | 678,28 € | 691,84 €| 705,68€ 719,78€ | 734,16€( 748,84 €

Partie nord aménagée Thionville-
204  frontiere

118 20¢€ 13848 € 1E552¢€ 168 83€ i 3 175565 € 175 15€ 182 M€ IBEINE IR ITE

luxembourgeoise Aller f retour | 235,40 € | 27598 € | 331,04 € | 337,66 € | 34442 € | 351,30€ | 35532€ 365,45€ | 57278€ | 38024€
Partie centrale : Contournement 114.60€ | 13426€ | 16045€ | 16166€ | 18683€ | 17027€ | I7168€  I7FISE€ | ISQ66€ | 184306
QOuest de
Poids Thionville (liaison en tunnel) Aller/ retour | 229,20 € | 26852 € | 320,90€ | 327,32€ (333 86¢€ | 340, 54¢ | 34736€ 354.30€ | 361,38€ | 36860€
lourds Ber 22,806 | 283656 | W|A24€ | IWE | IMDABE | IMARE | WLN2E  AMTOE | 2wme | aioae
TOTAL
Aller fretour | 465,60 € | 567,30€ | 708,48 € | 726,20 € | 744,36€ | 762.96€ | 782,00€ BS01,58€ | 82162 €| 842,16 €
Partie nord aménagée Thionville- |4, 11820€ | 14400 € | i7585€ | 18435€ | i1mose | 10358€ | 18653€ 20045 € | 0E57€ | ime
2,5%  fromtiére
luxembourgeaise Allerf retour | 236,40 € | 28500 € | 359,70€ | 368,70€ |377,52€ | 387,36€ | 397,04 € 405,96 € | 417,14€ | 42756 €
Partie centrale : Contournement A ller 114606 | 130564 € | 17438€ | 17 TSE | 1B 23 € | 18780€ | 10250€ 107 € | M2ME | 2730
Ouest de
Thionville (liaison en tunnel) Allerf retour | 229,30 € | 27928 € | 348,78 € | 357,50€ | 365,49€ | 375,60€ | 385,00€ 3,62 € | 40448€ | 41460€

Coiit du péage par an, par type de véhicule, par secteur et avec hypothése d'inflation

Secteur

[ 85360€ | 1000126 | 119525€ | 121916€ | 124354€ | 126841€ | 129378€ | 1M966€ | 134605€ | 13297¢
TOTAL
Aller { retour | 1707,20€ | 2000,24 €| 2390,50€ | 2 438,32 €| 2487,08€ | 2 536,82 € | 2 587,56 € 2 639,32 € | 2 6592,10€ | 2 745,94€
Partie nord aménagée Thionville- |4 433 40¢€ 507.80€ 506,88 € S1502€ 531,40€ S403€ 555,51 € 57005 € 583 45 € G5712€
2,00  frontigre
luxembourgeoise Aller f retour | S66,80€ |101560€ |1213,76€ | 123504¢€ | 1262,50€ |1 28506€ | 1313,82€ |1 34010¢ | 1366,90€ |1 39424€
Partie centrale : Contournement [, 420.20€ 232€ S88.37€ S014€ 512,14€ 2438€ 53587€ B4551€ 662.60€ 57585 €
Duest de
Véhicules Thionville (liaison en tunnel) Allerfretour | 84040€ | SB4pd€ |1176,74€ |120028¢ |122928¢ |1 4576€ | 1273,749¢€ |1 29922 | 1325, 20€ |1 351,70€
légers aer ss360€ | 108006€ | 1288896 | 1331376 | 13e465€ | 1876€ | 14m73€ | 1s957¢ | 1se63e | 1sa97€
TOTAL
Aller f retour | 1707,20€ | 2080,12 €| 2597,78€ | 2 662,74 €| 2729,30€ (2 797,52 £ | 2 867,46 € | 2 939,14 € | 3012,62 € | 3 087,94€
Partie nord aménagée Thionville- 4. 413,406 S2807€ GE5ASE GTEREE 55288 E TO20€ 727566 FEIGE FEEE 7H153€
2,5%  frontidre
luxembourgeoise Aller f retour | 866,80€ |105614€ |1318,98¢ | 135196¢€ | 1385,76¢ |1 42040¢€ | 1455,92¢€ |1 99232¢ | 152962 € |1 567,86€
Partie centrale : Contournement . 40,0€ 51199€ | 515406 @m539€ | ERLTE BESEE 705,77 € mi41€ 741,50€ 70,04 €
Ouest de
Thionville (liaison en tunnel) Aller f retour | 840.40€ |102398€ |1278,80€ |131078¢€ | 1343,59¢ |1 377,12¢€ | 1411,59¢€ |1 M682¢ | 1483,00€ |1 52008¢
A 256080€ | 300038€ | 3sase€ | 3ES74sE | 37M060€ | 380521€ | 3amome | 3osa93e | somue | 41mase
TOTAL
Aller fretour | 5121,60€ | 6 000,76 € | 7171,48€ | 7 314,90€ | 7461,20€ ( 7 61042 € | 7762,62€ ( 7 917,86 € | 3076,22 € | 8 237,76€
Partie nord aménagée Thionville- |4 130020€ | 152138€ | 182055€ | 1857.00€ | I18M34€ | 183202€ | 1SAGEE | 200007€ | 205027€ | 208128€
2,00  frontigre
luxembourgeoise Aller f retour | 2600,40€ | 3046,76€ | 3641,18€ | 371400¢€ | 3788,28€ |3 86404¢€ | 3941,32€ |4 (2014¢ | 4100,54 € |4 182 56€
Partie centrale : Contournement |4 126060€ | 147700€ | 176545€ | 180045€ | 183546€ | 1871I9€ | 1SI045€ | 1SEEGE | 1S6784€ | 202760€
Ouest de
Poids Thionville (liaison en tunnel) Aller f retour | 2521,20€ | 2954.00€ | 3530,30€ | 360090¢€ | 3672,92€ |3 74638¢€ | 3821,30€ |3 897,72 | 3975,65€ | 4 055,20€
lourds aer 256080€ | 312011€ | 389657€ | 399398 | 409383 | 419617 | 43017€ | sa0860€ | 4s18@E | sEmTRE
TOTAL
Aller fretour | 5121,60€ | 6 240,22 €| 7793,14€ | 7987.96€ | 8187,66€ (839234 € | 8602,14€ | 8 817.20€ | 9037.64 € | 9 263,58€
Partie nord aménagée Thionville- 4. 130020€ | 158418€ | 1S7842€ | 202788€ | 207858€ | 203054€ | 21BS0€ | 229840€ | 228435€ | 235172€
2,5% frontiére
luxembourgeoise Aller f retour | 2600,40€ | 316836€ | 3956,84€ | 4055, 76¢€ | 4157,16 € |4 261,08¢ | 4367,60€ |4 76,80¢ | 4588, 72 € | 4 70349€
Partie centrale : Contournement |4 126060€ | 153583€ | 151815€ | 1S6G10€ | 201525€ | 20658€ | 214727€ | 217020€ | 22245€ | 228007€
Ouest de

Thionville {liaison en tunnel) Aller f retour | 2521,20€ |3071,56€ | 3836,30€ | 3593220€ |4030,50€ (4 131,26€ (4234.54€ (4 34040€ (444557 € |4 56014€




