LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Ministére des Transports

Direction générale des infrastructures,
des transports et des mobilités (DGITM)
Tour Séquoia

F-92005 La Défense cedex

Notre référence : 009346

Dossier suivi par : Philippe Peters
Tél. : (+352) 247-86827

E-mail : philippe.peters@mev.etat.lu

Luxembourg, le {1 8 JUYIN 2026

Objet : Avis sur le projet « Liaison autoroutiére A31bis — secteur Nord entre Thionville et la frontiére
avec le Grand-Duché de Luxembourg » en France — Notification de I'ouverture de ’enquéte
publique préalable a la déclaration d’utilité publique — Consultation transfrontaliére

Monsieur le Ministre,

Le 16 avril 2026, le Ministeére de I'Environnement, du Climat et de la Biodiversité, en tant qu'autorité
compétente, a regu votre notification de 'ouverture de 'enquéte publique préalable a la déclaration
d’utilité publique concernant le projet susmentionné.

Veuillez trouver en annexe les avis regus dans le cadre de la consultation des autorités nationales au
Luxembourg :

- Avis de I'Administration de la nature et des foréts — Arrondissement Sud,
- Avis de 'Administration de la gestion de I'eau,

- Avis de 'Administration de I'environnement,

- Avis du Ministére de la Mobilité et des Travaux publics,

- Avis de 'Administration des ponts et chaussées.

Je tiens également a vous informer que la commune de Dudelange a été informée, par courrier du 23
avril 2026, de la tenue de I'enquéte publique et que le Ministére de I'Environnement, du Climat et de
la Biodiversité a publié, le 6 mai 2026, un avis au public dans les quotidiens afin d’informer le public
luxembourgeois de I'enquéte publique susmentionnée.

Je vous prie de bien vouloir me tenir informé de la suite de la procédure et de vos décisions concernant
le projet par e-mail a I'adresse eie@mev.etat.lu.
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LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Ministre, I'expression de mes sentiments les plus distingués.

Pour le Ministre de I'Environnement, du Climat
et de la Biodiversité

Marianne Mousel
Premier Conseiller de Gouvernement

Copies : Administration de la nature et des foréts — Arrondissement Sud
Administration de la gestion de I'eau
Administration de I'environnement
Ministére de la Mobilité et des Travaux publics
Administration des ponts et chaussées



Administration
de la nature et des foréts

Grand-Duché de Luxembourg

Ministére de UEnvironnement, du
Climat et de la Biodiversité

4, Place de L’Europe

L-1499 Luxembourg

N/Réf.: 009346
Dossier traité par: Michel Krischel

Leudelange, le 13/05/2026

Concerne : Evaluation du projet « Liaison autoroutiére A31bis — secteur Nord entre
Thionville et la frontiére avec le Grand-Duché de Luxembourg » en
France - Consultation transfrontaliére - Enquéte publique préalable 3
la déclaration d’utilité publique.

Monsieur le Ministre,

Pourdonner suite & votre demande du 23 avril 2026, je me permets de vous fournir par la présente
mon avis sur le dossier relatif a 'enquéte publique.

L’opération, objet du présent dossier, constituant le secteur Nord du projet A31bis, consiste a:

» Elargir "autoroute A30 existante & 2x3 voies sur enviran 4 km, de Uéchangeur de Riche-
mont jusqu’a la jonction de la future section en tracé neuf au niveau du point échange 2b
« Sainte-Agathe » de Fameck et a réaménager ’échangeur de Richemont ;

» Créer une nouvelle section autoroutiere 3 2x2 voies, le contournement ouest de Thion-
ville [COT], qui traversera Florange en tunnel profond et rejoindra le point d’échange 42 «
Etoile », en tracé neuf, soit environ 7 km ;

« Elargir ’autoroute actuelle & 2x3 voies sur environ 12 km, avec l'ajout d'une Voie Réser-
vée aux Transports en Commun (VRTC) sur Uespace de la bande d’arrét d’urgence, au
nord de Thionville jusqu’a la frontiére depuis le point d’échange n°43 « Thionville-Elange »
de 'A31.

Le requérant a élaboré un dossier avec les informations nécessaires pour une évaluation cor-
recte du dossier. Aucune zone protégée n’est touchée directement par le projet. Il reste a noter
que deux zones de protection se situent directement a ¢6té du projet :

Arrondissement Sud [€l. (+352) 247 56775 it

40, rue de la Gare Michel.Krischel f.etat.l
L-3377 Leudelange ichel Krischel@ant.etat.lu



- LaZPIN Déarebé&sch-Waal-Hellengerbésch
- Lazone Habitats Natura 2000: LU0D001032 Dudelange — Ginzebierg

Les études nécessaires, dont notamment un screening Natura 2000 font partie intégrante du dos-
sier et permettent d’exclurent des impacts significativement négatifs sur lesdites zones.

Vue qu’il s’agit d’un projet linéaire qui ne touche qu’au nord la frontiére luxembourgeoise et vue
que le dossier relatif & 'enquéte publique ne reléve pas d’éventuelles incidences transfronta-
lieres, je me permets donc d’émettre un avis favorable.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, I’expression de mes sentiments distingués.

H I Digitally signed by Michel Krischel
IcChe DN: en=Michel Krischel, c=LU,
email=michelkrische/@yahoo.de

KriSChel Eg;eéogoze.os.m 15:19:13
Michel KRISCHEL

Chef de UArrondissement Sud



~_%" Administration
’\,—.. de la gestion de l'eau
\ Grand-Duché de Luxembourg
~
Direction
Référence EAU-EIE-26-0023 -ConsTrans! Ministére de I'Environnement, du Climat
/otre référence : 009346 et de la Biodiversité

Monsieur le Ministre Serge Wilmes

4, Place de I'Europe
L-1499 Luxembourg

Signé a Esch-sur-Alzette

Objet : Loi du 15 mai 2018 relative a I'évaluation des incidences sur I'environnement.

Evaluation du projet « Liaison autoroutiére A31bis — secteur Nord entre Thionville
et la frontiére avec le Grand-Duché de Luxembourg » en France - Consultation
transfrontaliére — Enquéte publique préalable a la déclaration d’utilité publique.

Demande d'avis - Consultation transfrontaliére.

Monsieur le Ministre,

En réponse a votre demande d’avis du 23 avril 2026 relative au dossier sous rubrique, veuillez trouver ci-
dessous 'avis de I'’Administration de la gestion de I'eau.

Au regard des informations fournies, aucune zone de protection des eaux potables destinées a la
consommation humaine n’est identifiée dans le périmetre du projet. Par conséquent, aucun impact
transfrontalier n’est attendu a ce niveau. Cette appréciation vaut également pour les eaux souterraines.
Les caractéristiques géologigues du périmetre du projet ne mettent pas en évidence de contraintes
particuliéres.

Par ailleurs, sur Ia base des éléments communiqués, notamment les mesures prévues pour la gestion des
eaux du projet, aucun impact potentiel sur les eaux de surface du Luxembourg n’est identifié.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, I'expression de ma haute considération.

Magalie Claudine Héléne Lysiak

paroa

Magalie Lysiak
Directrice adjointe

1, Avenue du Rock’n’Rolt Tél. {(+352) 24750 - 920 www.waasser.lu
{ — 4361 Esch-sur-Alzette autorisations@eau.etat.lu www.emwelt.lu



a  » Administration
) ( de I'environnement
: Grand-Duché de Luxembourg

Ministére de UEnvironnement, du Climat et de
la Biodiversité

4, place de U'Europe

L-1499 Luxembourg

V/Réf.: 009346

Dossier suivi par : MM. Jérdme Meyers et Carlo Hippe

Esch-sur-Alzette, le

Concerne: Coopération transfrontiére
Projet : Liaison autoroutiére A31bis - secteur Nord entre Thionville et la frontiére
avec le Grand-Duché de Luxembourg
Maitre d‘ouvrage : L‘Etat frangais

Madame, Monsieur,

Par courrier du 23 avril 2026, le Ministére de 'Environnement, du Climat et de la Biodiversité sollicite
l'avis de 'Administration de l'environnement quant au projet de réaménagement mentionné sous
rubrigue, dans le cadre de la coopération transfrontaliére.

L’'avis qui suit se limite aux domaines de Uenvironnement suivis par U’Administration de
Uenvironnement et se référe au dossier d’enquéte préalable a la déclaration d’utilité publique du
projet, a la mise en compatibilité des plans locaux d’urbanisme et au classement des voies en date
du mai 2026.

Selon le dossier soumis, le projet sous analyse prévoit des travaux d’aménagements pour la section
Nord de Uautoroute A31bis délimitée par la frontiére luxembourgeoise et I’échangeur entre les
autoroutes A30 et A31 a Richemont. Ces travaux concernent l’élargissement de 'autoroute A30 3
2x3 voies sur une section d’environ 4 km et de Pautoroute A31 a 2x3 voies sur une section de 12 km.
En outre, une nouvelle liaison autoroutiere & 2x2 voies en ouest de Thionville d’une longueur
d’environ 7 km est prévue.

Le réaménagement de 'autoroute a pour objectif d’augmenter la capacité de cette infrastructure
transfrontaliére et donc d’offrir un meilleur échange frontalier avec le Luxembourg dans une région
gui connait un accroissement démographique ainsi qu’une augmentation constante des flux
routiers depuis prés de 40 ans (voir p. 108 de la piéce E).

Le chapitre 2.13 de la piéce E.1 et le chapitre 6.3.10.4 de la piéce E.4 abordent spécifiqguement les
impacts sur les pays voisins, notamment le Luxembourg. Les chapitres concluent que le projet
envisagé n’engendra pas d’incidences négatives sur Uenvironnement humain au-deld des

Administration de I'environnement 1, avenue du Rock’'n’Roll commodo@aev.etat.lu
Unité permis et subsides L-4361 Esch-sur-Alzette Tél.: +352 40 56 56-600
Autorisations d’exploitation www.emwelt.lu www.gouvernement.lu



_ . Administration
(' de 'environnement
Grand-Duché de Luxembourg

frontiéres. Pourtant, au contraire, le projet est complémentaire a Uélargissement de ’A3 en
Luxembourg (a 2x3 voies).

Selon la méme piéce, les aménagements projetés permettront une augmentation du trafic journalier
annuel moyen entre Thionville et la frontiere de 60.000 véhicules tous types confondus a 135.000
véhicules en 2050. Bien que le document renseigne au chapitre 2.13.3.1 qu’un échange sur la bonne
coordination des aménagements transfrontaliers sur UA3 et 'A31 a lieu entre les maitres d’ouvrage
frangais et luxembourgeois, UAEV ignore si cette augmentation de trafic a été également considéré
au niveau du projet luxembourgeois relatif a ’élargissement de I’A3 (a 2x3 voies).

Veuillez agréer, Madame, Monsieur, U'expression de mes salutations distinguées.

Digralfy signed by

GERARD LOUIS JEAN MARIE HOFMANN

Calmed Signing Time: 2026-06-01 11:26:19
: Proof of.

Commitment Type:
Sertal Number: 01165052705019596258
Signature Policy: 1317114132

Gérard HOFMANN
Responsable d’unité
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LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Référence :

313039 / 038853

V/réf. : 009346

Luxembourg, le

Réf. APC : 20260529

Dossier suivi par :
Service Voirie
voirie@mmtp.etat.lu
247-83326

Concerne :

Objet :

Evaluation du projet « Liaison autoroutiére A31bis — secteur Nord entre
Thionville et la frontiére avec le Grand-Duché de Luxembourg » en France —
Consultation transfrontaliére — Enquéte publique préalable a la déclaration
d’utilité publique

Loi modifiée du 15 mai 2018 relative & I'évaluation des incidences sur
I'environnement (EIE)

Transmis a Monsieur le Ministre de I’Environnement, du Climat et de la Biodiversité avec en
annexe I'avis du ministére de la Mobilité et des Travaux publics ainsi que I'avis de Monsieur le
Directeur de I'’Administration des ponts et chaussées, auxquels je me rallie.

Adresse postale :
L-2940 Luxembourg

Pour la Ministre de la Mobilité
et des Travaux publics

Digitally signed by

ROMAIN SPAUS

Calmed Signing Time: 2026-06-15 17:21:55
Comimitrent Type: Proof of Approval
Sertal Number: 003§5082325031515126
Signature Poiky: 13171.1.4.132

Bureaux : tél. : (+352) 2478-2478 voirie@mmtp.etat.lu
4, Place de |'Europe www.travaux.public.lu
Luxembourg



LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Luxembourg, le 12 juin 2026

Objet: Position du Grand-Duché de Luxembourg sur le projet A31bis (secteur Nord) — Avis au dossier
d’enquéte publique

1. Contexte : Une coopération transfrontaliére ambitieuse et structurante

Le Grand-Duché de Luxembourg salue la publication du dossier d’enquéte publique relatif au secteur Nord
du projet A31bis, qui s’inscrit dans une dynamique de coopération transfrontaliére historique et
essentielle entre nos deux pays. Depuis la signature de |"accord franco-luxembourgeois en mars 2018 (et
son avenant de 2021 qui étoffe le cofinancement du Luxembourg a 230 millions d’euros pour la réalisation
de projets en France), nos Etats ont conjointement engagé des efforts sans précédent pour :

e Moderniser les infrastructures ferroviaires et de transport public afin de répondre 3 la croissance
importante des flux transfrontaliers, portée par une population croissante, une création d’emploi
importante et des échanges économiques qui prospérent.

e Développer une approche multimodale, combinant routes, rail, covoiturage et transports
collectifs, comme en témoignent :

o Le Schéma de Mobilité Transfrontaliere (SMOT), dont les conclusions viendront
renforcer cette vision intégrée.

o Les enquétes de mobilité communes et les modéles de trafic partagés, outils
indispensables pour anticiper les besoins de mobilité futurs.

o Les projets routiers tels que |'élargissement de I'A3 luxembourgeoise (réalisation en
cours, avec une premiére section achevée) et

o Les aménagements ferroviaires sur la ligne Metz-Thionville-Luxembourg permettant
d’augmenter de fagon significative la capacité d’emport de cette ligne ferroviaire.

Le Luxembourg souligne l'urgence de réaliser le projet A31bis secteur Nord dans les meilleurs délais,
compte tenu :

e De la saturation actuelle de I’'A31 (plus de 100 000 véhicules/jour, avec des embouteillages
quotidiens).

s De la croissance a attendre concernant les travailleurs frontaliers (135 000 prévus en 2030,
contre 110 000 en 2023) mais aussi des flux régionaux et de transit.
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2. Le projet de I’A31bis, élément structurant d’'un concept de mobilité global:

Le projet de I’A31bis se situe dans un contexte de mobilité global existant qui est en évolution continue
afin de faire profiter aux citoyens les avantages de tous les éléments actuels et futurs qui le composent :

¢ Un réseau ferroviaire dont l'axe ferroviaire Metz-Thionville-Luxembourg en cours de
renforcement par les projets prévus dans les accords de Paris et de Belval permet de drainer les
grands flux entre les zones urbaines denses et propices au transport public.

e Un réseau de lignes de bus rapides (qui compléte le réseau ferroviaire) permettant d’assurer une
desserte forte |3 ol le rail ne se justifie pas ou ne peut offrir de liaisons directes, mais ol le bus
constitue une solution de transport public compétitive (p.ex. bassin de Thionville vers le Sud du
Luxembourg et les zones périphériques de la Ville de Luxembourg).

o Des réseaux locaux (bus ou tramway) permettant le rabattement depuis le périmétre du PMF ou
la distribution au Luxembourg (p.ex. réseau TICE, AVL, réseau tramway).

e Assurer le plus en amont possible le rabattement voiture et mobilité active vers le rail et le bus
par la mise en place de pdles d’échange multimodaux.

3. Cohérence transfrontaliére : Un impératif pour ’A31bis et I’'A3

Le projet A31bis (secteur Nord) doit étre congu en cohérence avec les aménagements en cours sur 'A3
luxembourgeoise, afin d’assurer :

¢ Une continuité fonctionnelle entre les deux infrastructures, évitant tout goulet d’étranglement 2
la frontiere.

* Une harmonisation des équipements, notamment en matiére de :

= Voies réservées : Le Luxembourg a déja mis en ceuvre sur I’A3 en plus des deux
voies normales, une voie dédiée au covoiturage et aux bus ainsi qu’une voie
réservée aux transports publics sur la BAU, aménagements qui seront prolongés
jusqu’a la frontiére dans la phase chantier actuellement en cours. Il serait logique
que ces aménagements trouvent leur prolongement naturel dans le projet
A31bis, en particulier entre Thionville et Ia frontiére. Ces voies sont essentielles
afin de fluidifier les déplacements pendulaires assurés par les transports publics
routiers et afin de promouvoir la pratique du covoiturage.

* L'intégration des aires de covoiturage et des pdles de mobilité (P+R inclus) prévus
dans le projet de part et d’autre de la frontiére.

o Gestion du trafic et intermodalité : les systémes de régulation fixe ou dynamique (panneaux 3
messages variables, limitation de vitesse adaptative) sont a concevoir dans une logique partagée
entre les deux pays pour optimiser les flux de trafic.

Le Luxembourg rappelle qu’il y a lieu de réaliser un calendrier coordonné avec les travaux de I'A3
luxembourgeoise (achévement prévu pour 2028-2030) et les autres projets de transport public
(notamment le développement des aménagements ferroviaires sur la ligne Metz-Thionville-Luxembourg)
afin d’éviter une cumulation et/ou une synchronisation non voulues de perturbations pour les usagers.
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En ce sens, il serait pertinent de réfléchir a des solutions/alternatives pour la priorisation des bus durant
la phase chantier de I’A31bis (secteur Nord).

4. Variante retenue

Le Luxembourg n’a pas de remarques spécifiques concernant la variante retenue pour le contournement
de Thionville.

Il rend cependant attentif au fait que le désengorgement de I'emprise actuelle de I'autoroute traversant
Thionville pourrait offrir I'opportunité de la mise en place d’une voie de priorisation bus pour {a mise place
de nouveaux services bus express entre le sud/sud-est de Thionville (p.ex. prés de I'échangeur d’lllange)
et I'échangeur de Metzange.

5. Péage et équilibre tarifaire :

Le Luxembourg prend acte du principe d’'un péage en flux libre, nécessaire pour financer
infrastructure. Cependant, il souligne I'importance de :

o Moduler les tarifs pour les travailleurs frontaliers {abonnements avantageux pour
véhicules en covoiturage, horaires différenciés; tarif avantageux pour les bus
transfrontaliers).

o Eviter des effets négatifs engendrés par le systéme de péage comme p.ex. un recours au

réseau secondaire cOté francais et luxembourgeois.

6. Interconnexion avec les modes alternatifs :

o Le projet doit améliorer et soutenir les connexions avec :

= Les gares francaises de la ligne Metz-Thionville-Luxembourg (p.ex. : Uckange,
Thionville, Hettange-Grande, etc.), via la mise en place de pdles d’échange
multimodaux.

= Les lignes de bus transfrontalieres (ex. : RGTR luxembourgeois), régionales
(lignes FLUO de la Région Grand-Est} et locales (réseaux urbains de Thionville et
de Metz).

= Le réseau de bus régional, a étoffer dans le périmétre de ’A31, permettant ainsi
d’assurer le rabattement vers les centres urbains et les lignes transfrontaliéres
rapides vers le Luxembourg.
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Luxembourg, le 3 juin 2026
LE GOUVERNEMENT
BU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de |2 Mobilité
et ges Travaux publics

Admuristration des ponts et chaussees

Réf. : BT/FH * DIR - 20260529

A rappeler dans toutes correspondances!

Concerne: Evaluation du projet « Liaison autoroutiére A31bis — secteur Nord
entre Thionville et a frontiére avec le Grand-Duché de Luxembourg »
en France

Objet: Consultation transfrontaliére et enquéte publique préalable 3 la
déclaration d’utilité publique

- Avis PCH

Transmis a Madame la Ministre de la Mobilité et des Travaux Publics
(réf.: 311573/038853) avec l'avis de I'Administration des Ponts et Chaussées quant au
projet sous rubrique :

L'autoroute frangaise A31, délimité au nord par la frontiére luxembourgeoise et
I'autoroute luxembourgeoise A13, connait des phénoménes de congestion importants
aux heures de pointe, essentiellement en raison des déplacements pendulaires des
travailleurs frontaliers. Le projet visant a élargir I'A31 a 2x3 voies jusqu’a la frontiére
luxembourgeoise, ainsi que les mesures d’accompagnement prévues dans le domaine
routier (voies réservées aux cars, nouvelles lignes de bus, parkings-relais), s’inscrivent
dans une logique d’amélioration de la mobilité transfrontaliére et de promotion du
covoiturage et des transports publics.

I convient cependant de souligner qu’une coordination étroite entre les projets de
voies réservées a un trafic dédié du coté luxembourgeois et du c6té francais devra étre
assurer, notamment afin de garantir la continuité des voies dédiées au niveau de la
frontiére, d’assurer ainsi leur efficacité opérationnelle et d’éviter des changements de
configuration susceptibles de perturber les flux de circulation.

Concernant la section a péage en flux libre du cété francais, celle-ci ne devrait pas
générer de remontées de files en période de pointe du soir en direction de la France,
dans la mesure ol aucune gare de péage physique susceptible de provogquer des
ralentissements ne semble étre prévue.

Une analyse d’impact sur le trafic devrait éventuellement étre réalisée, afin
d’évaluer dans quelle mesure la mise en place d’un péage du cété francais pourrait
entrainer un report de trafic sur le réseau secondaire du c6té luxembourgeois.
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Par ailleurs, durant les travaux d’élargissement de I'A31 3 2x3 voies, situés a
proximité immédiate de la frontiére, une attention particuliére devra étre portée a la
gestion du chantier afin d’éviter la formation de remontées de files excessives en pointe
du soir vers la France, susceptibles d’engendrer des congestions importantes sur le
réseau autoroutier luxembourgeois.

En cas d’accord, je vous prierais de bien vouloir transmettre la présente 3 Monsieur
le Ministre de I'Environnement, du Climat et de la Biodiversité aux fins voulues.

Le directeur des Ponts et Chaussées,

W

e,

20260529



